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Silent Europe Rail

Sehr geehrter Herr Kerth,

nachdem seit unserem letzten Kontakt einige Zeit vergangen ist, sprechen wir
Sie heute noch einmal an, um Méglichkeiten einer schnelleren Umristung der
Guterwaggons mit lhnen abzustimmen.

Nach unserem Kenntnisstand liegen im BMVBS 150 Mio. Euro bereit und weitere
150 Mio. Euro werden Uber Trassenpreise beigesteuert. Dann hat auch die EU-
Kommission signalisiert, dass man dort ebenfalls einen Beitrag leisten will. Uns
ist bewusst, dass diese Betrage weit hinter lhren Erwartungen zuriickliegen, doch
dartber haben wir ja bereits diskutiert.

Nach unserer Einschatzung wird sich die Guterwagenbranche keinen Gefallen tun,
die notwendigen Innovationen weiter aufzuschieben, denn wir héren aus der Indus-
trie, also lhren Kundenunternehmen, dass einige der grolten von der Schiene weg-
wollen oder es bereits getan haben (Saint-Gobain, Lanxess), und andere tberlegen,
eigene Guterwagenflotten aufzubauen oder haben dies schon umgesetzt.

Unsere Recherchen haben ergeben, dass Raddefekte an den Giterwagen die
Hauptursache fur ibermafRigen Bahnlarm sind. Solche Waggons mussten
eigentlich aus dem Verkehr gezogen werden. Flachstellen, Radausbriche und
verriffelte Laufflachen fuhren zu Larmwerten, die Gber die 100 dB(A) hinaus gehen
und die auch ein deutliches Signal fur ernsthafte Sicherheitsmangel sind. Unsere
Forderung nach einem qualifizierten Nachtfahrverbot ab 2016 werden wir durch
eine reprasentative Larmstudie untermauern.



Dariiber hinaus arbeiten wir daran, Hersteller zu finden, die neue und larmarme
Waggons anschaffen und damit demonstrieren, wie leise Giterverkehr heute sein
kann. Ein weiteres Projekt beschaftigt sich mit einem ,akustischen TUF* fur Gulter-
waggons, der schon im frihen Stadium Defekte an Achsen, Radern und Radlagern
ankundigt und eine waggonspezifische und achsgenaue Zuordnung erméglicht.

Das alles, verehrter Herr Kerth, sollte nach unserer Einschatzung eigentlich in lhrem
Zusténdigkeitsbereich und in Threm eigenen Interesse stehen. Die amerikanische
Industrie leidet bis heute darunter, dass im Krieg alles heil geblieben ist und man

sich viel zu spat fur eine Erneuerung der Anlagen und Einrichtungen entschieden hat.

Ahnlich schadet man der Wettbewerbsfahigkeit der Giterbahn, wenn man sich
mehr um staatliche Zuschisse als um die tatsachliche Leistungs- und Wettbe-
werbsfahigkeit bemuiht. Die Lkw-Sparte hat sich auf allen Gebieten den Markt- und
Umweltanforderungen gestellt. Sie kdnnen heute einen modernen Mercedes-Lkw
in eine von Schadstoffen hoch belastete Innenstadt stellen und den Motor laufen
lassen, um die Luft zu reinigen. Die Larmwerte von Autos und Schiffen haben sich
Uber die letzten Jahre um 10 — 15 dB(A) verringert, wahrend die Guterbahn immer
alter und lauter wird.

Es kommt hinzu, dass Ihre Branche zunehmend jede Sympathie und jeden Riick-
halt in der Bevdlkerung verliert, weil die Eisenbahnromantik fiir die Menschen
immer mehr zu einem Horrorfilm wird. Deshalb noch einmal unser dringender
Appell an Sie und die Branche, sich jetzt nicht langer zu zieren oder zu taktieren,
sondern das Heft fir eine schnelle Umristung selbst in die Hand zu nehmen.

Nur so kénnen Sie sich den Support und die Unterstiitzung von Kundenunterneh-
men und Bevolkerung sichern, anstatt sich von flusterleisen Privatziigen blamieren zu
lassen. Statt Nachtfahrverbot und weiteren Kundenverlusten an die Lkw-Sparte und
ans Schiff soliten Sie endlich ein Lebenszeichen setzen, das zeigt, dass Sie selbst die
Guterbahn noch nicht aufgegeben haben, woran man derzeit durchaus zweifeln kann.

Sehen Sie es mir nach, wenn wir hier offen und geradeheraus argumentieren,
denn Sie sollten inzwischen wissen, dass wir nicht antreten, um lhnen oder den
Betreibern zu schaden, sondern ganz im Gegenteil, um Silent Europe Rail wieder
zu einem Qualitatsbegriff zu machen.

Es grullt Sie freundlich
Burgernetzwerk Pro Rheintal e. V.
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