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Sehr geehrter Herr Hoft,

vielen Dank flr Ihr Schreiben vom 19. September 2012, in dem Sie die Thematik des Bahn-
larms ansprechen und mich zur Sitzung des Regionalausschusses ,Bahnlarm® einladen.

Ich stimme lhnen zu, dass das Thema Ldrm ein wichtiger Einflussfaktor fiir die Erhéhung der
Lebens- und Wohnbedingungen fiir die Biirger ist. Aus diesem Grund ist es zentrales Anliegen
der Deutsche Bahn, die Anwohner vor Schienenlarm zu schiitzen. Wir arbeiten daher an zahi-
reichen Malinahmen, von denen ich an dieser Stelle nur einige nennen méchte:

B Einflhrung des larmabhangigen Trassenpreissystems ab Dezember 2012
B Erprobung und Zulassung der LL-Bremssohle
B Umsetzung des Bundesprogramms zur Lirmsanierung an Schienenwegen

Wahrend das Larmsanierungsprogramm des Bundes in Bremen-Huchting sowie in Bremen-
Hemelingen an der Strecke in Richtung Osnabriick bereits abgeschlossen ist, sind Lirmsanie-
rungsmafnahmen in Hemelingen an der Strecke in Richtung Hannover vorgesehen, jedoch
noch nicht terminiert.

Aufgrund der hohen Anzahl an Einladungen zu Veranstaltungen, die sich mit diesen Themen
beschaftigen, bitte ich um lhr Versténdnis, dass ich der Einladung zum Regionalausschuss
nicht folgen kann.

Gerne jedoch méchte ich Sie in lhren Aktivitdten unterstiitzen und méchte Ihnen deshalb zu den
fir die nachste Sitzung in Ihrem Schreiben genannten Fragen folgende Informationen zukom-
men lassen:

Streckengeschwindigkeiten

Giiterziige dirfen auf den bremischen Zu- und Ablaufstrecken gemiR Betriebsgenehmigung mit
einer maximalen Geschwindigkeit von 100 km/h fahren. Im unmittelbaren Bereich des Bahnhof
Bremen Hbf ist die zuldssige Geschwindigkeit fiir alle Ziige auf 60 km/h begrenzt, soweit sie
den Bahnhof durchfahren und nicht ohnehin zum Halten kommen.
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Die Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 60 kmjh stellt sich fiir die einzelnen Stre-
cken wie folgt dar:

e Strecke 2200 Osnabriick - Bremen - Hamburg ab der Eisenbahnbriicke iber die
Schwachhauser HeerstralRe bis etwa Héhe HerbststraRe

o Strecke 1740 Hannover - Bremen - Bremerhaven ab der Eisenbahnbriicke {iber die
Schwachhauser HeerstraRRe bis zur Eisenbahnbriicke iiber die HemmstraRe

e Strecke 1401 Giiterbahn Sebaldsbriick - Bremen Rbf ab der Eisenbahnbriicke iiber die
Schwachhauser Heerstrafie bis etwa Hohe HerbststralRle

e Strecke 1500 Oldenburg (Oldb.) - Bremen zwischen der Eisenbahnbriicke Woltmers-
hauser StralBe und der Weserstrombriicke

Die Verbindungsstrecke vom Bf Bremen Rbf zur Weserbriicke (ohne Beriihrung des Bf Bremen
Hbf) lasst insgesamt nur eine Geschwindigkeit von 40 km/h zu.

Eine weitere Verbindungskurve zwischen Bremen Rbf und Utbremen darf mit maximal 60 km/h
befahren werden.

Zur Visualisierung vorstehender Angaben flgen wir fiir Sie einige Luftbildausschnitte bei.

Zur Frage, ob und wie weit die einzelnen Eisenbahnverkehrsunternehmen diese genannten
Geschwindigkeiten ausfahren kénnen bzw. wollen (beispielsweise aufgrund einer niedrigeren
Maximalgeschwindigkeit einzelner Wagen oder einer geringeren Zugkraft der Triebfahrzeuge)
oder die betriebliche Situation ein solches Erreichen zuldsst, konnen wir keine Aussage ma-
chen.

Larmpegel
Sie fragen im Weiteren nach den Spitzenpegeln der vorbei fahrenden Ziige.

Spitzenpegel der vorbeifahrenden Giterzige sind entscheidend von der Geschwindigkeit, dem
Abstand zum Gleis, der akustischen Eigenschaften (z.B. Scheibenbremsanteil) der Wagen, den
Witterungsverhdltnissen, der Lange der Ziige und der Gleiseigenschaften abhéngig.

Schalltechnische Untersuchungen, wie sie beispielsweise fiir die Dimensionierung von Larm-
schutzmalnahmen erstellt werden, missen gemaR den Vorgaben der Bundesimmissions-
schutzverordnung (BImSchV) nach einem vorgeschriebenen Rechenverfahren (Schall 03) er-
stellt werden. In diesem Berechnungsverfahren sind tiber Zu- und Abschlage die einzelnen
akustischen Eigenschaften der Schienenfahrzeuge und der Gleise eingearbeitet und werden im
Schallemissionspegel Tag /[Nacht berechnet. Da SchallschutzmaRnahmen fiir die zukiinftige
Larmbelastung ausgelegt werden, miissen Ladrmemissionen berechnet werden, da der zukiinfti-
ge Verkehr nicht gemessen werden kann.

Zuldssige Geschwindigkeiten

Die jeweils zulassigen Geschwindigkeiten auf den einzelnen Streckenabschnitten ergeben sich
- wie oben bereits erwdhnt - aus den jeweiligen Betriebsgenehmigungen des Eisenbahn-
Bundesamtes.
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Bitte haben Sie Verstindnis daflir, dass ich mich zu weiteren Fragen wie den larmtechnischen

Auswirkungen von Geschwindigkeitsbeschréankungen nicht &uRern werde. Sie haben aus unse-
rer Sicht ausschlieBlich hypothetischen Charakter haben und sind kein Bestandteil der Planun-
gen in unserem Konzern.

Sollten sich im weiteren Verlauf Ihres Regionalausschusses ,Bahnlarm® Fragen ergeben, die ich
lhnen beantworten kann, will ich Sie gerne unterstiitzen.

Ich bitte Sie in diesem Fall, mir die Fragen mit einem entsprechenden zeitlichen Vorlauf zuzu-
senden.

Mit freundlichen GriiRen

hdviA -’l/\} /(Mﬁv ‘
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