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Bahnumfahrung Qldenburg/Schiene nlirmsituation im Stadigebiet Oldenburg
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Ministeprasident Modlister hal mich cebeten, Ihnen aul Ihre oblge Zusirift zu ankworten,
lrrr Zusasminentiang mil dem Ausbau der Strecke Oloenburg-Wilhelmshaven und der zu
erwartenden zusdtziichen Glilerzige aus dem JWP wird in Clkdenburg immer wicder gine
Umfahrung des Stadigebistas diskatiert, Dieser Forderung st enlgegen zu hater:

Eine Moglichked, dia Lambelastigung e dis Anwohner auf dieser BDahnstrecke in Cldenburg
rach Inbetriabrabme des Tiefwmserhafens abmanden wdra %f vollstgndige
-erzugsr che. Der Bau siner
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konnen die zusatzichen Giiterzlge aus dem JadeWesarPor a
durch das Siadigebiet chne russtziche Ausbauainahmen sbgewickelt werden, Den anormen

Hosten steht damil kein verkehrlicher Nutzen geganiiber, Eine Umnfahrung ist caher weder aus = ol 4&1-";1'1
kapazitiver noch aus wirlschafticher Sicht reslisizrbar 7 1 “rEle S
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Fiir efne Barnumtahiung existieren dariiber hinaus bis zum jetzigen Zeitpunkt keinsrai
Planungen. Edahrungsgemal umfasst die Realisierung sines derartigen Projekts einan
Zatraum In der Grikenardnung von bis zu 20 Jahren.

MNesh dem geplanten Ausbau und der Flekirifizisrung der Strecke Qldenburg = Wihe!mshaven
gibt es fir den Bund und die Bahn such keinen sachlichen Anlass, aus Grinden der Kapaziti:
oder Wirtschaftlichueit gin solches Projeki in Angnifl zu nehmen, Fur den Fall, daes ging
Urmfahrung jetzl planensch in Angrifl genommen wiirde, waren Rickwirkungen auf den
verabredeten Ausbau einschlisflich Larmschuiz im Stadigebiet zu beldrchien. Baon und Bund
wirden disse Investiionen aus wirtschaftlichen Grinder zurlickstellen. Aktivitatsn in Richiung
einar Bahnurnfahrung entfalizn daher sine kontreproduktive Wirkung,
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Die vor allen Lingen zeitnahe Losung liegl vielmehr darin, die Mehrbelastungen durch den
Giterverkehr aus dem Tiefwasserhafen fr die Birger der Stadi durch die Baseitigung
neuralgischer Bahnubergange und im Rahmen von Larmvorsorgemabnanhmen weiteslgehend zu
minimieren.

Gemeinsameas Ziel muss deher gine Verbesserung der Larmschutzsituation fur die Anwohner
sein.

Beim L&rmschutz haben die Gespriche des Landes mit Bund und Bahn zu dem Erfolg gefihr,
dass auf der gesamten Ausbaustrecke - also auch innerhalb des Stadtgebietes Cldenburg - die
Varschriflen des BImSchG dber den hbheren Schulz der Larmvorsorge angewendel werden.
Die erforderlichen Lamschutzmalnabmen werden im Rahmen der Planfeststeliungsverfahren
fesigelegt.

Leidger wgirc! diese Zeitschiene durch die in Angriff genommenen Planungen der Stadl Oldenburg
hinsichtlich des hohenungleichen Umbaus des Bahnubergangs (BU) Alexandzretralte arheblich
gefahrdet. Durch die im Projekt vorgesehene Anhebung der Bahnstrecke ist die Inbetriebnahme
der durchgehenden Elektrifizierung erst nach Fertigstellung des BU méglich. Im glinstigsten Fall
bedeutet dies eine Verzogening von 2-3 Jahren,

Interesse des Landes ist es, dass die weiteren Planungen und der Ausbau der Strecke ziigig
durchgefiihrt werden, damit so schnell wie mbglich der erforderliche Schallschutz auch im
Stadtgebiet Oldenburg installiert werden kann. Dies wird in einem Arbeitskreis unter Leitung des
MW koordiniert.

|ch hoffe, Ihnen mil meinen Ausithrungen gedient 2u haben und verbleibe
mit freundlichen GriGen
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