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Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir [hr Schreiben vom 10.02.2012, mit dem Sie uns den
Fragenkatalog ,,Zug um Zug auf leisen Gleisen® fiir die 6ffentliche
Sitzung des Regionalausschusses vom 06.05.2011 iibersandt haben.

Die Akzeptanz fiir einen weiteren Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
hingt entscheidend davon ab, dass die Lirmbelastung der Bevolke-
rung reduziert wird. Die Bundesregierung will deshalb den Larm-
schutz ausweiten und im Schienenverkehr die Lirmbelsstigung bis
zum Jahr 2020 — auf der Basis des Jahres 2008 — um 50 Prozent min-
dern.

Die Festlegung sowohl der Geschwindigkeiten auf Eisenbahnstrecken
wie auch der Betriebszeiten erfolgt ausschlieBlich durch den Betreiber
der Eisenbahninfrastruktur unter Beriicksichtigung technischer, be-
trieblicher, wirtschaftlicher und zugangsrechtlicher Voraussetzungen.
Eine Geschwindigkeitsreduzierung in Ortsbereichen und ein Verbot
des Schienengliterverkehrs zu bestimmten Zeiten (,,Nachtfahrverbot
oder ,,Sonntagsfahrverbot®) durch einschrénkende Auflagen von Be-
horden wie z. B. im StraBlen- oder Luftverkehr sind auf Basis des gel-
tenden Eisenbahnrechts nicht méglich.

Das Pilotprojekt ,.Ieiser Rhein“ verschafft die Maglichkeit, bis zu
5.000 vorhandene Giiterwagen auf sogenannte K- oder L1-
Verbundstoffsohlen umzuriisten. Im Gegensatz zu herkémmlichen
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Bremssohlen aus Grauguss halten K- und L1-Verbundstoffsohlen die
Lauffldche der Eisenbahnrader dauerhaft in glattgeschliffenem Zu-
stand. Damit wird der Schallpegel des Abrollgeriduschs eines Giiter-
wagens um bis zu 10 dB(A) reduziert. Die entsprechende Férderricht-
linie wurde nach beihilferechtlicher Genehmigung durch die Europi-
sche Kommission im November 2009 in Kraft gesetzt. Den teilneh-
menden Unternehmen wird fiir ihre umgeriisteten Giiterwagen eine
Mindestanzahl an Fahrten im Rheintal abverlangt. Der Zuwendungs-
bescheid fiir 1.250 Giiterwagen wurde im Dezember 2010 ausgereicht.
Die Umriistung der Bestandsfahrzeuge wird in der ersten Jahreshilfte
2012 beginnen. Die Larmminderung an der Quelle durch die Umriis-
tung der vorhandenen Giiterwagenflotte fithrt im Gegensatz zu kon-
ventionellen LirmschutzmaBinahmen, die nur punktuelle Wirkung
haben, zu einer flaichendeckenden Lirmreduzierung. Dieses Ziel ist
jedoch erst dann erreicht, wenn ca. 80 Prozent der vorhandenen Gii-
terwagen mit Verbundstoffbremssohlen ausgeriistet sind.

Mit Fahrplanwechsel im Dezember 2012 wird ein ldrmabhingiges
Trassenpreissystem eingefiihrt. Zentrale Punkte des lirmabhéngigen
Trassenpreissystems sind die Zuwendung des Bundes in Hohe von 50
Prozent und maximal 152 Mio. Euro zum auszuzahlenden Bonus, die
Laufzeit von acht Jahren sowie die Nachfolgeregelung ab 2020. Das
jetzt entwickelte Modell ist das Ergebnis eines seit 2008 wihrenden
Meinungsbildungsprozesses, auf den der Eisenbahnsektor im Rahmen
des Pilot und Innovationsprogramms ,,Leiser Giiterverkehr* prigend
Einfluss nehmen konnte. Die achtjéhrige Programmlaufzeit wurde
unter Beriicksichtigung der Revisions- und Wartungsfristen fiir Eisen-
bahnfahrzeuge festgelegt. Damit soll erreicht werden, dass Giiterwa-
gen wihrend reguldrer Werkstattaufenthalte vmgeriistet werden kon-
nen und keine gesonderte Werkstattzufiihrung erforderlich wird. Ziel
ist es, dass innerhalb der Acht-Jahres-Frist 80 Prozent der Bestandsgii-
terwagen umgeriistet werden und damit ein akustisch wahmehmbarer
Teil der Laufleistung von lirmgeminderten Fahrzeugen erbracht wird.
Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) strebt nach dem Auslaufen des lirmabhingigen Trassen-
preissystems ein generelles Verbot nicht lirmgeminderter Giiterwagen
in Deutschland an.

Im Rahmen des Konjunkturpakets II wurden von 2009 bis 2011 rund
72 Millionen Euro in zusétzliche Mafinahmen zur Erprobung innova-
tiver MaBnahmen und Verfahren an Gleisanlagen. 13 neue Technolo-
gien wurden in bundesweit 88 Einzelprojekten auf ihre Praxistaug-
lichkeit getestet, z. B. niedrige Schallschutzwinde, Schienenstegda-
mpfer und MaBnahmen zur Briickenentdréhnung. Dazu werden Lirm-
und Erschiitterungsmessungen durchgefiihrt, welche die Basis einer
zukiinftigen regulédren Zulassung bei der Umsetzung von Lirmvorsor-
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ge- und Lirmsanierungsmallnahmen sein sollen.

Der von Schienenwegen ausgehende Lirm wird nach der ,,Richtlinie
zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen* (Schall
03) generell als Mittelungspegel Tag/Nacht berechnet. Dabei werden
die durch den Schienenverkehr verursachten Spitzenschallpegel bei
der Mittelwertbildung angemessen beriicksichtigt. Die Koalitionsfrak-
tionen von CDU/CSU und FDP haben ir: ihrem Koalitionsvertrag vom
Oktober 2009 vereinbart, den Schienenbonus schrittweise zu reduzie-
ren mit dem Ziel, ihn ganz abzuschaffen. Am 26.04.2012 wurde ein
entsprechender Entwurf zur Anderung der 16. BImSchV in die Res-
sortabstimmung gegeben. Damit soll der Schienenbonus abgeschafft
werden.

Das Gesamtkonzept der Larmsanierung wird derzeit aktualisiert. Eine
Neuaufnahme bereits abgeschlossener LirmsanierungsmaBnahmen ist
aber nicht geplant. Bei der Berechnung der Mittelungspegel nach
Schall 03 wurden nicht die derzeitigen, sondern die prognostizierten
Zugzahlen zugrunde gelegt. Das BMVBS sieht keinen Bedarf fiir eine
Uberfithrung des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes
in eine gesetzliche Regelung oder eine gesetzliche Absenkung der
Lirmsanierungswerte auf die Héhe der Schallgrenzwerte fiir Larmvor-

sorge.

Das BMVBS legt groen Wert auf die Beteiligung der Biirgerinnen
und Biirger bei Verkehrsvorhaben. Deshalb wurde der Entwurf des
Handbuchs Biirgerbeteiligung ,,Planung von GroBvorhaben im Ver-
kehrssektor — Handbuch fiir eine gute Bﬁrgerbeteiligung“ erarbeitet
unid am 28.03.2012 durch Bundesminister Dr. Peter Ramisauer MdB
vorgestellt. Fiir eine 6ffentlich tagende Larmkommission fiir den
Schienenverkehr besteht jedoch kein Anlass. Auch fiir um Bremen
herumfiihrende Umgehungsstrecken fiir den Schienengiiterverkehr
besteht aufgrund des Ausbaus des Knotens Bremen kein Bedarf.

Ich benenne gerne bei Bedarf Referenten, um die Ansicht des BMVBS
zum Thema Larmschutz zu erldutern.

Mit freundlichen Griilen

. onatiom,

Michael Harting
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