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Sehr geehrte=" - =

auf Thren Antrag mit E-Mail vom 16.02.2021 gewéhre ich Thnen Zu-
gang zu Umweltinformationen zum Larmschutzziel 2030 als Teil des
Harmonisierungsprojekts Larmaktionsplanung/Larm-
sanierungsprogramm.

Die Erteilung der Auskunft erfolgt durch Ubersendung von Kopien
der insoweit bestehenden Unterlagen in Form von Protokollen zur 4.
und 5. Sitzung des begleitenden Arbeitskreises zum Projekt der Har-
monisierung des Larmsanierungsprogrammes und der Larmaktions-
planung sowie der dazugehorigen Power-Point-Prisentationen des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI).
Personenbezogene Informationen wurden unkenntlich gemacht.

Zu dem begehrten Zugang zu der angeblich kiirzlich mit der DB abge-
schlossenen Vereinbarung zur langerfristigen Larmsanierung nebst
allen Anlagen ist festzustellen, dass eine derartige Vereinbarung im
engeren Sinne nicht existiert. Das BMVI und die Deutsche Bahn AG
(DB AG) haben jedoch Ende letzten Jahres ein neues gemeinsames
Larmminderungsziel fiir die ndchsten 10 Jahre beschlossen und es am
14.12.2020 als ,,Larmschutzziel 2030* vorgestellt. Danach soll die
Hilfte aller Anwohner an Bahnstrecken bis zum Jahr 2030 durch
LarmschutzmaBBnahmen von Schienenldrm entlastet werden.

Es wird davon ausgegangen, dass der Antrag auf die Herausgabe dies-
beziiglicher Informationen abzielt.

Dem BMVTI liegen die Protokolle zur 4. und 5. Sitzung des begleiten-
Hinweis zum Datenschutz:

Ihre personenbezogenen Daten werden zur weiteren Bearbeitung und Korrespondenz entsprechend der
Datenschutzerklarung des BMVI verarbeitet. Diese finden Sie auf der Internetseite des BMVI unter:
https://www.bmvi.de/DE/Meta/Datenschutz/datenschutz. html.

Sollte Ihnen ein Abruf der Datenschutzerklarung nicht méglich sein, kénnen Ihnen die Informationen
auch in Textform bermittelt werden.
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10115 Berlin
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den Arbeitskreises zum Projekt der Harmonisierung des Lérmsanie-
rungsprogrammes und der Larmaktionsplanung vor, in dessen Rahmen
das ,,Larmschutzziel 2030 entwickelt wurde, vor. Ergénzt werden
diese Informationen durch die dazugehorigen Power-Point-
Prisentationen des BMVI.

Die Ubersendung der Kopien erfolgt gebiihrenfrei.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekannt-
gabe Widerspruch erhoben werden. Der Widerspruch ist beim Bun-
desministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Invalidenstraf3e
44, 10115 Berlin einzulegen.

Mit freundlichen Griien
Im Auftrag

e
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Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie

|
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Agenda

1. Formalia, BegruBung

2. Ermittlung der Anzahl der von Schienenlarm tber dem
Auslosewert der Larmsanierung betroffenen Menschen
BE: BMVI/EBA

3. Darstellung einer moglichen Priorisierung auf Grundlage der
Larmkartierung im Vergleich zum Larmsanierungsprogramm
BE: Projekttrager

4. Ansonsten / Terminplanung
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2. Anzahl der von Schienenlarm >57 dB(A) betroffenen Menschen

Ziel des Projekts zur Harmonisierung
Larmaktionsplanung/Larmsanierung

Die Priorisierung der Larmsanierungsabschnitte soll aus den
Ergebnissen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung abgeleitet
werden, ohne die bisherigen Schutzstandards zu verlieren

% Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Number of people exposed to high noise levels - Germany

Select area
® (Alle)

O Inside Urban Areas
(O Qutside Urban Areas

%

Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

The information below shows the number of people exposed to high levels of noise above the
EU reporting thresholds for various environmental noise sources such as road, rail, aviation
and industry.

5.000.000

Road
Rail

Air
Industry
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Rail

Air

Industry

Road

Lden >=55dB Lnight >=50 dB

2007 2012 2017 2007 2012 2017
Road 6.749.200 10.228.600 8.111.500 4.241.800 5.965.800 5.202.700
Rail 4.566.600 6.183.400 6.390.500 3.725.900 4.938.500 5.130.500
Air 1.070.500 792.200 846.600 336.800 211.400 243.000
Industry 32.200 44800 47.500 14.100 19.700 18.900
M Lnight >=50dB

Lden >=55dB
2007 2012 2017
10.000.000

Rail
Airj

Industry

Quelle: European Environment Agency,

https://www.eea.europa.eu/themes/human/noise/noise-

fact-sheets/noise-country-fact-sheets-2019/germany
(Eingesehen am 22.06.2020)
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Lirmbeldstigung in Deutschland (in %)

Schienenverkehrslarm

Flugverkehrsldrm

Industrie-/Gewerbeldrm

Nachbarschaftsldrm

StraRenverkehrsldrm

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Gulerst stark m mittelmaBig m etwas m dberhaupt nicht m weil nicht

Frage: Wenn Sie einmal an die letzten 12 Monate hier bei Ihnen denken, wie stark haben Sie Quelle: Umweltbundesamt 2019
sich persdnlich durch den Larm von folgenden Dingen gestdrt oder belastigt gefuhlt?

{Angaben in Prozent, Abweichungen von 100 Prozent rundungsbedingt)
Quelle: Umweltbundesamt,

Bundesministerium https:/www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
& fiir Verkehr und laerm/laermwirkung/laermbelaestigung
digitale Infrastruktur (Eingesehen am 22.06.2020)
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2. Anzahl der von Schienenldrm >57 dB(A) betroffenen Menschen

3.X13
(Basis EBA + 22 %)

Basisdaten

Programm

Streckenumfang
Abschirmung

Grenzwerte

Berechnungsvorschrift
Fahrplan

Betroffene Menschen

Betroffene nach
Hochskalierung Strecke

@ Entlastete Menschen/Jahr
durch Lérmsanierung

Betroffene Menschen (2020)
Betroffene Menschen (2030)

LSan-km p/A 2016-2019

* Bundesministerium
fiir Verkehr und 5)
digitale Infrastruktur ~ 6)

1.DBAG Y

Larmsanierung

33.600 km: 6.500
km >57 dB(A) ?

Ohne

Lyigne>57 dB(A)
Schall 03

Prognosefahrplan
2030

5.800.000

@ 79,8km7

Larmkartierung
(Hauptstrecken + sonstige
Strecken)

16.500 km
Mit

Luighe>57 dB(A)
VBuSch (2016)

Fahrplan 2016

1.141.000 (2016)

@79,8km7

Larmkartierung
(Hauptstrecken + sonstige
Strecken)

16.500 + 4.200
(22 %) km

Mit

Lyign>57 dB(A)

VBuSch (2016)
CNOSSOS-DE (2030)

Fahrplan 2016

1.141.000 (2016)
1.392.000

61.500

1.146.000
533.000 (-54 %)
@ 79,8km7

4.%23
(Basis EBA + 104 %)

Larmkartierung
(Hauptstrecken + sonstige
Strecken)

16.500 + 17.160
(104 %) km

Mit

Lugn>57 dB(A)

VBuSch (2016)
CNOSSOS-DE (2030)

Fahrplan 2016

1.141.000 (2016)
2.323.000

86.250

1.978.000
1.113.000 (-44 %)
?79,8km?7

DB AG: Prasentation zum Werkstattgesprach BMVI/EBA und DB Umwelt/DB Netze (28.05.2020)
Larmbelastungen mit einem mittleren nachtlichen Emissionspegel > 57dB(A) treten an ca. 18.500 Streckenkilometern auf. Von diesen verlaufen ca.

6.500 km durch oder peripher zu Bereichen mit Wohnbebauung (Umfang der Gesamtkonzeption LSP).

EBA, Referat 53/Disy GmbH: Schatzung Betroffene 2030 (29.05.2020)
Mohler & Partner AG, Hr. Beronius (04./08.06.2020): Datengrundlage sind die nach schalltechnischen Gutachten 620.000 entlasteten Menschen im
Rahmen des LSP von 1999-2018 bei 1/3 sanierter Strecke innerhalb der LSP: 1.240.000 Betroffene (fiir die restlichen 2/3 der zu sanierende Strecke
ab dem Jahr 2018) — 2 x (24.000 Entlastete/Jahr bei Larmsanierung)
Auf Grundlage der schalltechnischen Untersuchungen.
AusschlieBlich durch aktive und passive MaBnahmen entlastete Menschen. Verkehrssteigerung u. die Umrlistung der GW werden hier nicht betrachtet.

Méhler & Partner AG, Hr. Guggumos (12.03.2020)

5.X33
Interpolation nach
Modellgebieten des

Harmonisierungsprojekts

Larmkartierung
(Hauptstrecken+ sonstige
Strecken)

16.500 + 4.200
(22 %) km

Mit

Luign>57 dB(A)

VBuSch (2016)
CNOSSOS-DE (2030)

Fahrplan 2016

1.141.000 (2016)
1.392.000

1 60.250

1.151.000
548.000(-52 %)
@79,8km7

6.Xa 4

Grundlage: Larm-
sanierungsprogramm
1999-2018

Larmsanierung

33.600 km

Mit 5)

Unterschiedlich

Schall 03

Ist-
/Prognosefahrpline

1.240.000 (2018)

24.000°9

1.192.000

?79,8km?7
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Protokoll

zur 4. Sitzung des begleitenden Arbeitskreises zum Projekt der
Harmonisierung des Larmsanierungsprogrammes und der
Larmaktionsplanung

Teilnahme: Begleitender Arbeitskreis: Allianz pro Schiene, Arbeitsring Larm der
Deutschen Gesellschaft fiir Akustik e.V., Ausschuss Physikalische Einwirkungen
der Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz, Deutscher

Landkreistag (i aanang: Hochschule Trier

DB Netz AG, DB Umwelt

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI),
Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Umweltbundesamt (UBA)

Projekttréger: Disy Informationssysteme GmbH, Larmkontor GmbH,
Soundplan GmbH

Gaste: Mohler und Partner Ingenieure AG

Datum: Mittwoch, 24.06.2020, 10:00-12:00 Uhr
Ort: WebEXx Videokonferenz
. Anlagen: Anlage 1: Teilnahmeliste

Anlage 2: Vortrag des Konsortiums zu Top 2
Anlage 3: Vortrag des BMVI zu Top 3

Top 1: BegriiBung :
Der Vorsitzende begriift die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zum begleitenden
Arbeitskreis.

Top 2: Darstellung einer moglichen Priorisierung auf Grundlage der Larmkartierung.im
Vergleich zum Larmsanierungsprogramm

Das Konsortium, bestehend aus der Firma Disy Informationssysteme GmbH, Larmkontor
GmbH und SoundPLAN GmbH, stellt den aktuellen Stand zur Entwicklung einer
Priorisierungsmethode vor.

Bereichsbildung
Wie im letzten begleitenden Arbeitskreis bereits vorgestellt soll die Bildung von

Sanierungsbereichen kiinftig auf Basis der Immissionspunkte erfolgen und damit auf



Grundlage des Pegels, der bei den Betroffenen ankommt. Ein Immissionspunkt entspricht
einem Punkt auf der Gebdudefassade, der die betroffenen Bewohner des Gebiudes
reprasentiert. Basierend auf diesen Punkten wird auf das Streckensegment
zuriickgeschlossen, das fiir den Larm am Immissionspunkt verantwortlich ist. Angrenzende
oder iiberlappende Streckensegmente werden zu Bereichssegmenten zusammengefasst.
Bereichssegmente auf parallelen Strecken werden in der Sanierung gemeinsam betrachtet
und deshalb zu einem Sanierungsbereich zusammengefasst. ;

Die Umsetzung der automatisierten Berechnung der Bereichsbildung ist bereits vollstandig
abgeschlossen. Diese ist zum einen notwendig, um die enorme Datenmenge von ca. 200
Millionen zu erwartenden Immissionspunkten in angemessener Zeit verarbeiten zu kénnen,
zum anderen sorgt sie fur konsistente Ergebnisse, da auf manuelle Schritte weitestgehend
verzichtet wird. Das Bereichsbildungsverfahren und die automatisierte Berechnung wurden
bereits an allen Modellgebieten erprobt.

Priorisierungsmethode

Die vorgeschlagene Formel zur Priorisierung der Bereiche gleicht im prinzipiellen Aufbau der
Formel, die bisher in der Lirmsanierung verwendet wurde. Die Priorisierungskennziffer eines
Bereichs wird ermittelt, indem die Betroffenheit des Bereichs durch die effektive Linge des
Bereichs geteilt wird. Im Unterschied zur bisherigen Formel soll die Betroffenheit nicht mehr
pauschal fiir den gesamten Bereich ermittelt werden, sondern fiir jeden einzelnen
Immissionspunkt.

Fur jeden Immissionspunkt werden die Bewohner, die dem Punkt zugeordnet sind mit der
‘Differenz des Immissionspegels zum Ausldsewert von 57dB(A) multipliziert. Die so
berechnete Betroffenheit pro Immissionspunkt wird pro Bereich aufsummiert. Ein
Lastigkeitsfaktor wird nicht mehr verwendet, da dieser Einfluss schon durch die
immissionsbezogene Berechnung beriicksichtigt wird. Die Betroffenheit steigt somit linear
mit der H6he des Immissionswertes.

Durch dieses Vorgehen gehen unterschiedlich stark belastete Geb3dude auch unterschiedlich
stark in die Ermittlung der Prioritdt ein. Die Prioritdt wird aber immer fiir einen Bereich als
Ganzes ermittelt.

Néchste Schritte

In den ndchsten Wochen steht die Umsetzung der automatisierten Berechnung der
Priorisierung an. Auf Basis dieser Umsetzung werden die Priorisierungen in allen
Modellgebieten berechnet. Diese Ergebnisse werden ausgewertet und ggf. eine
Feinjustierung des Priorisierungsverfahrens vorgenommen. Des Weiteren steht noch die
Einbeziehung weiterer Gebadudetypen (z.B. Schulen, Krankenh&user) in die Priorisierung
gemadl Larmsanierungsrichtlinie an.

Die Frage, wie die Offentlichkeit sinnvoll in den Priorisierungsprozess einbezogen werden
kann, ist ebenfalls einer der niachsten Schritte. Grundsatzlich ist hier vorgesehen die
Offentlichkeit zur Meldung von Diskrepanzen zwischen Datenmodell und Realitét zu nutzen.
Eine Offentlichkeitsbeteiligung in der Form, dass viele Meldungen zu einer héheren Prioritét
fihren soll ausgeschlossen werden.



Top 3: Ermittlung der Anzahl der von Schienenldrm iiber dem Auslésewert der
Larmsanierung betroffenen Menschen

Das Larmminderungsziel der Bundesregierung fiir 2020 war die Halbierung des
Schienenverkehrslarms, ausgehend vom Jahr 2008. Ein neues Lirmminderungsziel fiir 2030
kénnte die Reduzierung der lirmbelasteten Menschen sein. Das BMVI hat zusammen mit dem
EBA und unter Zuarbeit der Firmen Disy Informationssysteme GmbH, Lirmkontor GmbH,
SoundPLAN GmbH und Md&hler und Partner mehrere Varianten zur Abschitzung der
Betroffenenzahlen 2020 und 2030 ermittelt. Da als Ausgangsbasis fiir 2020 keine aktuellen
Belastetenzahlen vorliegen, wurden die Belastetenzahlen aus der Umgebungslarmkartierung
Runde 3 mit dem Fahrplan 2016 als Basis fiir die Abschatzungen herangezogen.

Die Varianten X1 bis X3 unterschieden sich im Wesentlichen durch unterschiedliche
Annahmen zum Streckenumfang als auch durch unterschiedliche Annahmen bei der
Ermittlung der entlasteten Menschen pro Jahr.

Fir die Varianten X1 und X3 wurde mit einem Streckenumfang von 16.500 km (ULR Runde 3)
plus 4.200 km (Strecken die in der Larmsanierung als >57 dB(A) in Wohngebieten ausgewiesen
waren, jedoch nicht im Kartierungsumfang der ULR enthalten waren) gerechnet. Bei Variante
X2 wurde mit einem Streckenumfang von 16.500 km (ULR Runde 3) plus 17.600 km (Alle EdB-
Strecken, die nicht im Kartierungsumfang der ULR enthalten sind) gerechnet.

Die Abschdtzung der entlasteten Menschen pro Jahr setzt sich in allen Varianten aus drei
Teilen zusammen. Diese sind die Entlasteten durch Umriistung der Guterwégen, die

Mehrbelasteten durch Verkehrssteigerungen und die Entlasteten durch Sanierung an der
Strecke.

Da alle Varianten von Annahmen ausgehen, die sehr wahrscheinlich entweder zu gering oder
zu hoch angenommen sind, ist davon auszugehen, dass die beiden Varianten X1 und X2 etwa
die Untergrenze und die Obergrenze der Abschatzung markieren.

Die Variante X4 basiert auf Auswertungen der schalltechnischen Untersuchungen im
Larmsanierungsprogramm von 1999-2018. Die ermittelten Zahlen der Belasteten fiir 2020 liegt
im gleichen Bereich wie bei den Varianten X1 und X3. Die entlasteten Bewohner pro Jahr
liegen allerdings deutlich unter denen der anderen Varianten, diese beinhalten allerdings nur
die entlasteten Bewohner durch Sanierung. Ebenfalls enthalten sind hier auch die Entlasteten
durch passive SanierungsmaBnahmen. Dabei ist zu beachten, dass diese passiven Sanierungen
in der Umgebungsldarmkartierung nicht ersichtlich sein werden. Die Idee, die Betroffenen von
bereits durch passive MaRnahmen sanierten Abschnitten bei kiinftigen Berechnungen von
Belastetenzahlen zu beriicksichtigen, wird aufgenommen.

Die Frage nach der Sinnhaftigkeit eines Lirmsanierungsziels der Reduktion der
larmbetroffenen Menschen wird seitens des bAK grundsatzlich bejat. Dieses Vorgehen wird als
deutlich aussagekréftiger fiir die Betroffenen angesehen. Es orientiert sich an den
larmentlasteten Menschen anstatt an den sanierten Schienenkilometern. -

Top 4: Sonstiges / Terminplanung
Das nichste Treffen ist Ende Juli 2020 vorgesehen. Die Einladung inkl. weiterer Unterlagen
geht den Teilnehmerinnen und Teilnehmern rechtzeitig zu.
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Agenda

1. Formalia, BegruBung

2. Aktueller Arbeitsstand zur Priorisierungsmethodik
BE: Projekttrager

3. Priufung der Berucksichtigung des Maxmalpegels zur Auswahl
von Sanierungsbereichen
BE: Projekttrager

4. Ermittlung der Anzahl der von Schienenlarm uber dem
Auslosewert der Larmsanierung betroffenen Menschen
BE: BMVI/EBA

5. Ansonsten / Terminplanung
% ?pn\}ieimri‘nistﬂium

digitale Infrastruktur
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Agenda

4. Ermittlung der Anzahl der von Schienenlarm uber dem
Auslosewert der Larmsanierung betroffenen Menschen
BE: BMVI/EBA
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4. Anzahl der von Schienenldrm >57 dB(A) betroffenen Menschen

Basisdaten 1.DBAGY 3.X1 4.X1 5.X2 6.X2 7. X3 AuRenraum?® 8.X49
AuRenraum ¥ Innenraum ¥ AuRenraum ¥ Innenraum ¥ Interpolation nach Grundlage: Lirm-
(Basis EBA + 22 %) (Basis EBA + 22 %) (Basis EBA + 93 %) (Basis EBA +93 %) Modeligebieten des sanierungsprogram
Harmo-Projekts m 1999-2018
Programm Larmsanierung Larmkartierung 2 Larmkartierung 2 Larmkartierung 2 Larmkartierung 2 Larmkartierung 2 Larmkartierung ? Larmsanierung
Streckenumfang 33.600 km: 6.500 16.500 km 16.500 16.500 16.500 16.500 16.500 33.600 km
km >57 dB(A) 3 +4.200 km +4.200 km +17.100 km +17.100 km +4.200 km
Abschirmung Ohne Mit Mit Mit . Mit Mit Mit Mit 2
Grenzwerte Lyigne>57 dB(A) Lyign>57 dB(A) Lyign>57 dB(A) Lyign>57 dB(A) Lyign>57 dB(A) Lyign>57 dB(A) Lyign>57 dB(A) Unterschiedlich
Berechnungsvorschrift Schall 03 VBuSch (2016) VBuSch 2016 VBuSch 2016 VBuSch 2016 VBuSch 2016 VBuSch 2016 Schall 03
CNOSSOS-DE 2030 CNOSSOS-DE 2030 CNOSSOS-DE 2030 ~ CNOSSOS-DE 2030 CNOSSOS-DE 2030
Fahrplan Prognosefahrplan Fahrplan 2016 Fahrplan 2016 Fahrplan 2016 Fahrplan 2016 Fahrplan 2016 Fahrplan 2016 Ist-/Prognose-
2030 fahrplane
Betroffene Menschen 5.800.000 1.141.000(2016) 1.141.000(2016) 1.141.000 (2016) 1.141.000(2016) 1.141.000(2016) 1.141.000(2016) 1.240.000 (2018)
Anderung der Betroffenen +22 %% +22%° +93 % © +93 %9 +22%°
Betroffene nach - - 1.392.000 1.392.000 2.204.000 2.204.000 1.392.000 -
Hochskalierung Strecke
Entlastete durch passive - - - 212.0007 - 212.0007 - -
MaRnahmen bis 2016
Betroffene - Entlastete - - - 1.180.000 - 1.992.000 - -
durch passiven LS (2016)
@ Entlastete p/A d. LSan - - 61.500 61.500 83.250 83.250 60.250 24.000%
Betroffene (2020) - - 1.146.000 935.000 1.871.000 1.660.000 1.151.000 1.192.000
Betroffene (2030) - - 533.000(-54 %) 321.000(-66 %) 1.039.000 (-45 %) 827.000 (-50 %) 548.000 (-52 %)
LSan-km p/A 2016-2019 @ 79,8km 11 @ 79,8 km11) @ 79,8 km11) ?79,8km) @ 79,8 km1) @ 79,8 km11 @ 79,8 km11) @ 79,8 km1D
1) DB AG: Prasentation zum Werkstattgesprach BMVI/EBA und DB Umwelt/DB Netze (28.05.2020).
2) Hauptstrecken + sonstige Strecken.
3) Larmbelastungen mit einem mittleren néchtlichen Emissionspegel >57 dB(A) treten an ca. 18.500 Streckenkilometern auf. Von diesen verlaufen ca. 6.500 km durch oder peripher zu Bereichen mit Wohnbebauung (Umfang
der Gesamtkonzeption LSP).
4) EBA, Referat 53/Disy GmbH: Schéatzung Betroffene 2030 (06.07.2020).
5) Die Ermittlung aller potenziell larmsanierungswirdigen Streckenabschnitte mit Emissionen >57 dB(A) nachts hat ergeben, dass 22 %, also 4.200 km, Streckenumfang der LKart, 2. Runde nicht deckungsgleich mit dem
Streckenumfang der LSan sind.
6) Abschéatzung der Betroffenen fir restl. Streckenumfang: 33.600 km EdB — 5.500 km vollsténdig kartierte Ballungsrdume = 28.100 km; wovon 11.000 km kartiert sind (entspricht einem Verhaltnis von 155,5 %). 684.000
Betroffene auBerhalb von Ballungsraumen * 155,5 % = 1.747.000 Betroffene. 457.000 Betroffene in Ballungsrdumen + 1.747.000 Betroffene = 2.204.000, was +93 % ausgehend von 1.141.000 entspricht.
7) Es wird mit einer 100&igen Umsetzung der passiven MaBnahmen gerechnet. Férderfahig waren passive MaBnahmen bei 212.000 Menschen.
8) Méhler & Partner AG, Hr. Beronius {04./08.06.2020): Datengrundlage sind die nach schalltechnischen Gutachten 620.000 entlasteten Menschen im Rahmen des LSP von 1999-2018 bei 1/3 sanierter Strecke innerhalb der
LSP: 1.240.000 Betroffene (fir die restlichen 2/3 der zu sanierende Strecke ab dem Jahr 2018) — 2 x (24.000 Entlastete/Jahr bei Larmsanierung)
9) Auf Grundlage der schalltechnischen Untersuchungen. www.bmvi.de | 21. Juli 2020 4

10) AusschlieBlich durch aktive und passive MaBnahmen entlastete Menschen. Verkehrssteigerung u. die Umriistung der GW werden hier nicht betrachtet.

11) Méhler & Partner AG, Hr. Guggumos (12.03.2020).



Protokoll

zum 5. Treffen des begleitenden Arbeitskreises zum Projekt der

Harmonisierung des Larmsanierungsprogrammes und der

Larmaktionsplanung

Teilnahme:

Datum:

Ort:

Anlagen:

Begleitender Arbeitskreis: Allianz pro Schiene, Arbeitsring Larm der
Deutschen Gesellschaft fiir Akustik e.V., Ausschuss Physikalische Einwirkungen
der Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz, Deutscher
Landkreistag, Deutscher Stadte- und Gemeindebund

DB Netz AG, DB Umwelt
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI),
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU),

Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Umweltbundesamt (UBA)

Projekttrager: Disy Informationssysteme GmbH, Larmkontor GmbH,
Soundplan GmbH

Gaste: Mohler und Partner Ingenieure AG

Dienstag, 21.07.2020, 10:00-12:15 Uhr

WebEx Videokonferenz

Anlage 1: Teilnahmeliste

Anlage 2: Vortrag des Konsortiums zu Top 2
Anlage 3: Vortrag des Konsortiums zu Top 3
Anlage 4: Vortrag des BMVI zu Top 4

Top 1: BegrifBung
Der Vorsitzende begriiRt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zum begleitenden

Arbeitskreis.



Top 2: Aktueller Arbeitsstand zur Priorisierung

Das Konsortium (bestehend aus den Firmen Disy Informationssysteme GmbH, Larmkontor
GmbH und SoundPLAN GmbH) stellte den aktuellen Stand zur Entwicklung einer
Priorisierungsmethode vor:

Bereichsbelastungskennziffer

Die Bereichsbelastungskennziffer (BBK) wurde-als HilfsgroRe in das Priorisierungsverfahren
eingefiihrt. Diese Kennziffer beschreibt die Belastung, die durch einen Bereich verursacht
wird im Verhaltnis zur effektiven Lange des Bereichs. Die einzelnen BBKs aller Bereiche eines
Sanierungsabschnittes werden zur Priorisierungskennziffer (PKZ) zusammengefasst.
Anmerkungen aus dem Teilnehmerkreis insbesondere zum Wegfall des Lastigkeitsfaktors
sind in die Uberarbeitung der Prasentation eingeflossen. Die Prisentationen werden dem
Protokoll beigefiigt.

Vergleich der BBK des Gesamtkonzeptes (GK) 2019 zu der des Harmonisierungsprojektes
Fiir ausgewahlte Bereiche aus dem Modellgebiet Fulda wurde ein Vergleich der BBK auf
Basis der Daten aus dem GK 2019 mit der BBK auf Basis des Harmonisierungsprojektes
durchgefiihrt. Dazu wurden Bereiche mit moglichst gleicher raumlicher Abdeckung
ausgewahlt. Die Auswertung zeigt, dass wie erwartet Bereiche, die mit den Daten aus dem
GK 2019 bereits eine hohe BBK aufweisen, auch nach dem vorgeschlagenen Verfahren des
Harmonisierungsprojektes wieder eine hohe BBK aufweisen. In einzelnen Fallen gibt es
Unterschiede, welche jedoch durch die im Harmonisierungsprojekt beriicksichtigte
Abschirmung zu erklaren sind. Kommende Vergleichsrechnungen werden weiter mit dem
Auslosewert 57 dB(A) fortgefiihrt, um eine Vergleichbarkeit zu wahren. Der Wechsel zu
niedrigeren Auslésewerten ist methodisch ohne technische Schwierigkeiten moglich.

Top 3: Priifung der Beriicksichtigung des Maximalpegels zur Auswahl von
Sanierungsbereichen

Der Projekttrager stellte die Priifungen und deren Erkenntnisse zur Beriicksichtigung des
Maximalpegels vor. Die Priifung bestand aus drei Teilen: der fachliche Auseinandersetzung
mit dem Gutachten von Mdéhler et al. zu Maximalpegel, einer Testberechnungen im
Modellgebiet Jena und einer Bewertung des Verfahrens durch ausgewahlte Experten. Die
Testberechnungen zeigten, dass die Rechenlaufzeit aufgrund der aufwendig zu erstellenden
Maximalpegelstatistik um ein Vielfaches hoher ist, als die Rechenlaufzeit zur Berechnung des
Mittelungspegels. Des Weiteren wurden einige methodische Auffalligkeiten vorgestellt,
welche im Nachgang diskutiert wurden. Bei der Auswertung der Testberechnungen im
Modellgebiet Jena zeigte sich, dass die Anwendung des Maximalpegelkriteriums die Wirkung
des Mittelungspegels tiberdeckt. Der Mittelungspegel hdtte im Bereich Jena kaum noch
einen Einfluss auf die Ermittlung von Sanierungsbereichen. Das Kriterium der
Aufwachreaktionen wiirde im Bereich Jena jedoch nicht zum Tragen kommen.

Die Einschatzung von einzelnen Experten zeigt, dass es zur Beriicksichtigung des
Maximalpegels noch keine einheitliche Meinung gibt und weiterer Forschungsbedarf besteht
bevor eine Umsetzung erfolgen sollte. Der Projekttrager empfiehlt daher, den Maximalpegel
aktuell noch nicht bei der Bereichs- und Abschnittsermittlung und deren Priorisierung zu
verwenden. Der Vorschlag eine Sachverstandigenanhorung durchzufiihren, die als
Startpunkt fiir die Entwicklung eines rechtlich regelbaren Vorgehens zur Einfiihrung eines



Maximalpegelkriteriums dient, erhielt von den Teilnehmenden allgemeinen Zuspruch. Eine
weitere Betrachtung des Maximalpegels wurde daher als notwendig angesehen.

Top 4: Lirmschutzziel 2030: Halbierung der Zahl der Larmbetroffenen

Das BMVI hat die bereits beim letzten begleitenden Arbeitskreis am 24.06.2020 vorgestellten
Varianten zur Ermittlung von betroffenen Menschen auf Basis von Riickmeldungen aus dem
Treffen fortgeschrieben. Die Varianten wurden um die Betrachtung des Innenraums und des
AuBenraums von Gebauden ergdnzt. Die Varianten zum AufRenraum entsprechen den bisher
vorgestellten Varianten. Die Varianten des Innenraums wurden so erganzt, dass die bereits
durch passive SanierungsmaRBnahmen entlasteten Personen von der Ausgangsbasis der
belasteten Personen 2016 abgezogen wurden. Als passiv entlastete Personen wurden alle
Personen bzw. Wohneinheiten gezahlt, denen eine passive Sanierung angeboten wurde. Die
Variante X2 wurde im Vergleich zum letzten Arbeitskreis so angepasst, dass der
unterschiedliche Kartierungsumfang innerhalb und auBerhalb Berticksichtigung fand.

Die Teilnehmenden halten den Ansatz der Halbierung der Larmbetroffenen fir richtig. Die
Frage nach der Plausibilitdt des Zahlengeriists bleibt unwidersprochen. Den Teilnehmenden
wird angeboten, die Zahlen im Nachgang zur Sitzung nochmals kritisch zu priifen und ggf. bis
zum 31.07.2020 Einwadnde oder Fragen mitzuteilen. BMVI sagt zu, die zur Abarbeitung aller
Larmsanierungsmalnahmen in 10 Jahren erforderlichen Mittel und Streckenkilometer p.A.
darzustellen. BMVI kiindigt an, das neue Larmschutzziel alsbald kommunizieren zu wollen.

Top 4: Sonstiges / Terminplanung

Das nachste Treffen ist fir September/Oktober 2020 vorgesehen. Im Vorfeld wird eine
Terminabstimmung durchgefiihrt, um eine moglichst zahlreiche Teilnahme sicherzustellen. Die
Einladung inkl. weiterer Unterlagen geht den Teilnehmerinnen und Teilnehmern rechtzeitig zu.



