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Piangenehmigungsverfahren
Anfrage TéB

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Hermening,

im Auftrag der DB Netz AG planen wir im Rahmen des Projektes ,Zusatzprojekt des
Larmsanierungsprogramms® den Neubau einer 895 m langen Larmschutzwand (Hohe: 3,0 m ab
Schienenoberkante) an der Bahnstrecke 1401, Bremen-Sebaldsbriick — Bremen Rbf / bahnlinks / Bahn-km
1,885 bis 2,780, der im Jahr 2022 durchgeflihrt werden soll. Unsere Planungen erfolgen stets in enger
Abstimmung mit allen Beteiligten,

Im Rahmen der Baumafinahme sollen zum Zwecke der Baustelleneinrichtung Flachen in der Nahe vom
Wendehammer der ,Stolzenauer StraBe" in Anspruch genommen werden, welche sich z.T. im
Privateigentum befinden und z.T. im Eigentum der Stadt Bremen,

Die detaillierten MafBnahmen kénnen Sie der beigefligten Genehmigungsunterlage (1-fach) zum o.g.
Bauvorhaben; bestehend aus dem Erlduterungsbericht, den Planunterlagen (inkl. Grunderwerbsplan), dem
Baugrundgutachten, dem Baularmgutachten, dem Schallgutachten und dem Umweltgutachten entnehmen
mit der Bitte um lhre Zustimmung als Trager 6ffentlicher Belange (ToB).

Aufgrund einer engen Terminschiene bitten wir freundlich um maéglichst kurzfristige Stellungnahme bis zum
17.01.2020, um eine zeitnahe Einreichung der Genehmigungsunterlagen einschlieflich Stellungnahmen der
T6B beim Eisenbahn-Bundesamt zu erméglichen,

Fir Rilckfragen stehen wir lhnen gerne unter 0511 / 856145-48 oder unter robert.piecha@voessing.de zur
Vertigung.

Vielen D nk i Voraus.
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Larmschutzwand Stolzenauer Strafle

1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Die Mal3nahme umfasst die Verbesserung der akustischen Situation im Bereich der Stol-
zenauer Stralle in Bremen. Nérdlich der Stolzenauer Stralke verlaufen die Bahnstrecken
1400, 1740 und 2200. Die genannten Bahnstrecken verfaufen auf unterschiedlichen Ho-

henniveaus,

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms wurden entlang der aulenliegenden Stre-
cken 2200 und 1401 jeweils 2 m hohe-Larmschutzwénde errichtet, beginnend bei Bahn-
km 237,450 (2200) bzw. 2,780 (1401-2).

Die zu planende 3 m hohe Schallschutzwand soll auf der Strecke 1401-2 als Liicken-
schluss zur bestehenden 2 m hohen Schallschutzwand im Bereich der Eisenbahniiber-
fuhrung Friedrich-Karl-Stralle mit einer Lange von 895 m (Bahn-km 1,885 bis Bahn-km
2,780) ausgefihrt werden.

Die Geschwindigkeit betragt gemaf den VzG und iVMG V = 100 km/h.

Larmschulzwand Stoizenauer Stralte
Bahn-km 1,885 bis 2,780
Plangenehmigungsabschnitt: Bahn-km 1,630 bis 2,780

{Quelle: openstreetmap.org)
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2.1

2.2

2.3

Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Verkehrliche Begriindung
Die L&rmschutzwand wird an der bestehenden Strecke 1401 Bremen-Sebaldsbrick —
Bremen Rbf errichtet. Die verkehrlichen Anforderungen werden durch die Errichtung der

Larmschutzwand nicht verdndert.

Betriebliche Begriindung

Die Larmschutzwand wird an der bestehenden Strecke 1401 Bremen-Sebaldsbrick —
Bremen Rbf errichtet. Die betrieblichen Anforderungen werden durch die Errichtung der

Larmschutzwand nicht verandert.

Begriindung der Notwendigkeit des beantragten Projektumfanges

Um schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm zu vermeiden, ist es bei Uberschreitung
der Larmsanierungsgrenzwerte notwendig, geeignete Schutzmalnahmen vorzusehen.
Dabei kommen Malnahmen am Fahrbahnoberbau, Schallschirme, z.B. in Form von
Schallschutzwénden oder -wéllen oder passive SchallschutzmalRnahmen in Form der
Verbesserung der Umfassungsbauteile (Fenster, Dacher, Rollldden und Fassaden) in

Frage.

Gem. der Schalltechnischen Untersuchung vom 29.10.2018 im Streckenbereich Bahn-
km 1,885 bis Bahn-km 2,780 der Strecke 1401 kommt es an zahlreichen schutzbedirf-
tigen Gebauden zu Grenzwertlberschreitungen. Aus diesem Grund werden sowohl ak-
tive Mallnahmen mittels einer Larmschutzwand (H = 3,0 m Gber SO) und der Einbau von

Schienenstegdémpfer als auch passive Mafinahmen der L&rmminderung umgesetzt.

Der hier vorliegende Bericht behandelt ausschliefilich die aktive Schallschutzmafinahme

in Form einer hochabsorbierenden Wand.
Beschreibung des Planungsumfangs

Folgende Streckenabschnitte wurden im Rahmen der schalitechnischen Untersuchung
behandeit:

Str.-Nr. 1401 Bremen-Sebaldsbriick — Bremen Rbf

e In Héhe der Stolzenauer Stralte von Bahn-km 1,885 bis Bahn-km 2,780 (Strecke
1401, bahniinks)
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Larmschutzwand Stolzenauer Strafle

3 Varianten und Variantenvergleich

Im Rahmen des Schallgutachtens wurden im Hinblick auf eine méglichst effiziente Di-
mensionierung der aktiven Maflnahmen unterschiedliche Varianten hinsichtlich der
Larmschutzwandhohe sowie der Einbau von SSD untersucht.

Bezogen auf die L& mschutzwand wurde keine gezielte Variantenuntersuchung erstellt.
Der Verlauf der Larmschutzwand bezogen auf den Abstand zur Gleisachse ist von Fak-

toren wie z. B. Lage von Bestandsbauwerke sowie Angaben von Regelwerken anhangig.
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4.1

4.2

Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Gleisanlagen

Die Trassierung der Strecke 1401 im Planungsbereich entspricht einer Streckenklasse
D4 mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h. Die Strecke wird Uberwiegend fir
den Guterverkehr genutzt. Die zweigleisige Strecke ist als Schotteroberbau mit Beton-

schwellen ausgefinrt.

Als Hinweis fir die Strecke:

| Geschuindigkett ViG

g | Sweceadiaste 1K

tonates Lichtaempot) | KV-K

TR DE2 T PACALD (P/C80) DA 22,51 BOYM " GSMAR i rleltung -0 hs 100 kmyh et nedn ~nein
1&BE2 P/C 410 {P/C BO) D4 22,51 80t/m GSM-R Oberleitung s 100 km/h nein nein neln
Erdbau/Unterbau

Die Strecke ist elekfrifiziert, zweigleisig ausgebaut und weist Schottercherbau auf. Die
Strecke liegt im gesamten Untersuchungsabschnitt auf einem 4,0 bis 5,0 m hohen
Damm. Im Untersuchungsabschnitt besteht der Baugrund aus Aufflllungen, die zwi-
schen Bahn-km 1,885 bis Bahn-km 1,940 sowie zwischen Bahn-km 2,350 bis Bahn-km
2,600 auf Sandersanden auflagern. In den (brigen Teilabschnitten lagern die Auffillun-
gen auf Sand-Schluff- und Sand-Ton-Gemischen, die lokal geringméchtige Torfschich-

ten enthalten.

11.12.2018 Seite 7von 23




Erfauterungsbericht zur Genehmigungsplanung

Larmschutzwand Stolzenauer Stralke

NETZE

4.3

4.4

4.5

4.5.1

Entwisserung

Eine Gleisentwésserung ist im Baufeld nicht vorhanden. Anfallendes Niederschlagwas-

ser versickert im Bereich der Gleise.

Larmschutzwand im Streckenbereich

Im Planungsabschnitt selbst ist keine Larmschutzwand vorhanden.

An der Strecke endet bereits eine 2,0 m hohe Bestandslarmschutzwand beim Bahn-km
2,780 welche im Rahmen des Larmsanierungsprogramms 2002 umgesetzt wurde. Der

neu geplante Bereich von 895 m wird als Liickenschluss an die Bestandswand ange-

schiossen.,
Ingenieurbauwerke

Eisenbahniiberfilhrung Stader Strae, Bahn-km 2,213

Bestand: Eisenbahntberfiihrung

Das Bruckenbauwerk mit einer lichten Spannweite von 20,00 m Uberfuhrt im Bahn-km
2,213 die zweigleisige DB Strecke 1401 und 1402. Die Eisenbahniiberfilhrung besteht
aus massiven Widerlagern und einem zweigleisigen Stahlilberbau. Die Fliigelwande der
Brlucke verlaufen senkrecht zu den Bahngleisen. Das Bauwerk wurde 1908 erstellt und

in Betrieb genommen.

4.5.2 Durchlass, Bahn-km 2,532

4.6

Bestand: Durchlass

Im genannten Bereich verlauft in 4,50 m tiefe ab GOK ein Betondurchlass quer zur Gleis-
lage. Der Durchlass hat eine lichte Weite von 2,15 m und eine Gesamtbreite von 5,03.
Das Bauwerk wurde 1908 erstelit und in Betrieb genommen, ist jedoch zum heutigen

Zeitpunkt nicht mehr in Betrieb.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

An der Strecke 1401 (bahnlinks) befindet sich beim Bahn-km 2,080 eine Signalanlage
(Nr. 10174) zwischen Bestandskabelkanal und Gleis.
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Larmschutzwand Stolzenauer Stralle

4.7 Telekommunikationsanlagen
Vorhandene Tk-Kabel liegen in den Bestandskabelkanéle an der Strecke 1401. Die Ka-
belkanale wurden mit der Gréfe Il im Randweg mit einem Abstand von 3,25 m bis hin
zu 4,00 m zur Gleisachse angeordnet.

4.8 Anlagen Dritter
Eine Leitungsabfrage hat stattgefunden. Leitungen Dritter verfaufen (bzw. kreuzen das
Gleis der Strecke 1401) nicht im Planungsbereich.

4.9 Oberleitung

Die Strecke 1401 ist mit Oberleitungen ausgerUstet. Die Maste sind im Planungsberiech

auf Fundamente flr Aufsetzflach- sowie Aufsetzrechteckmaste geriindet.
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51

5.2

5.3

5.4

Beschreibung des geplanten Zustandes

Gleisanlagen

An den Gleisanlagen der Strecken werden durch die Errichtung der Larmschutzwand
keine Verdnderungen vorgenommen. Somit bezieht sich die Lage der Larmschutzwand
auf die Lage der vorhandenen Gleise. Die Hohe der Larmschutzwand bezieht sich auf
die Sollgleishéhe der Strecke 1401.

Im Bereich der geplanten BaumaRnahme befinden sich keine Fremdgleise.

Erdbau/Unterbau

Fir den Bau der Larmschutzwand sind Erdarbeiten erforderlich far:
* Griundungsarbeiten der Larmschutzwand

e den Neubau von Zuwegung zu der Fluchttlir sowie Hersteliung einer bauzeitli-

chen Rampe fir das Eingleisen

Entwisserung

Die Entwédsserungsanlagen der Strecke werden grundsatzlich nicht beeintrachtigt und
planmanig sind keine Veranderungen an lhnen vorgesehen. Mogliches Oberflachenwas-
ser wird gemal Ril 804.5501, Kap. 2 (6) ordnungsgemaf im Bereich des Damms wie

gewohnt abgeleitet.

Larmschutzwand im Streckenbereich

Folgende Larmschutzwand ist im Planungsbereich, bezogen auf die DB-Strecke 1401,

geplant:

Bezeichnung der .SW | Bahnseite Strecke: Bahn-km Linge | H6he ii. Soll-SO

LSW Stolzenauer Strale | links 1,885 - 2,780 895 m | 3,00m

Die Lage der Larmschutzwand ist den Lageplanen unter Register 3 zu entnehmen.

Die Larmschutzwande sind entsprechend der DB Ril 804.5501 ,Larmschutzanlagen an
Eisenbahnstrecken" fur den Geschwindigkeitsbereich d < 160 km/h mit einem Mindest-

abstand von d = 3,30 m auszuflhren.

Der Abstand zwischen Larmschutzwand und Gleis betrégt = 4,50 m. Dieses MaR ergibt
sich insbesondere aus der Lage des Kabelkanals (Bestand). Um eine Neuerrichtung des
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NETZE

5.5

5.61

Kabelkanals zu vermeiden, wird die Larmschutzwand im Abstand von 0,40 m zum Ka-
belkanal gebaut. In Bereichen von Briicken und bei sonstigen beengten Verhaltnissen
wird der Abstand zwischen der LSW und dem Gleis auf bis zu 3,30 m reduziert.

Die Larmschutzwand wird im Regeifall vom Gleis aus errichtet.
Ausfiihrung der Larmschutzwand

Die Grindung der Larmschutzwand erfolgt durch eine Tiefgriindung aus Stahirohren mit
einem Durchmesser von = 50 cm, die im Abstand < 5,00 m (Bereich freie Strecke) in den
Untergrund eingebracht werden. Die Griindungsrohre werden im Regelfall mittels hoch-
frequenten Vibrationsrammverfahren eingebracht. Die endgiltigen Abmessungen und
die Ausfuhrungsart der Griindungskdrper ergeben sich aus den statischen Erfordernis-
sen. In die Stahlrohre werden Stahitrager (HEB-Reihe) einbetoniert.

Als unterer Abschluss der Larmschutzwand werden Betonsockelelemente zwischen den
Stahltragern abgesetzt. Die Sockelelemente der Larmschutzwand binden mindestens 10
cm in den Boden ein. Auf diese Sockelelemente werden hochschallabsorbierende Larm-

schutzelemente aus Aluminium bis zur Solloberkante der Larmschutzwand verlegt.

Um einer Zerschneidung des Lebensraumes fur Kleinlebewesen entgegenzuwirken,
werden Offnungen (Kleintierdurchldsse) in den Sockeln der Larmschutzwand vorgese-

hen.
Die Farbgebung der Stahltrdger und der Elemente erfolgt in Abstimmung mit der Stadt-
gemeinde Bremen und der DB Netz AG.

Ingenieurbauwerke

Eisenbahniiberfiihrung Stader Strafie, Bahn-km 2,213

Planung: Larmschutzwand

Der Einbau der Larmschutzwand im Bereich der Eisenbahniberfihrung erfolgt einseitig
(Bahnlinks der Strecke 1401) auf einen 28,30 m langen Torsionsbalken. Dieser wird als
Einfeldtrager mit einer Grindung auf Bohrpfahlien geplant.

Es wird gezielt ein Torsionsbalken aus Stahl geplant, da dieser flir eine Spannweite von
28,30 m (Stltzweite vom Auflagerungspunkt betragt 27,50 m) wirtschaftlicher ist und
zudem wird der Balken im Werk in Teilen vorgefertigt und nur zur Endmontage am Ein-
bauort mittels Autokrans eingebracht (geringe Eingriffe in den Strallenverkehr,
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Sperrpausen). Die Torsionsbalken bestehen aus Stahlhohlkasten, die aus verschweifl-
ten Stahlblechen hergestellt werden sollen. Die Stahlhohlk&sten weisen einen rechtecki-
gen Querschnitt auf. Die Abmessungen werden in der Entwurfsplanung ermittelt. Zur
Entwésserung des Bauwerks wird die Oberfliche des Hohlkastens mit einer Quernei-
gung von 2% zum Gleis hergestellt. Ein zuséatzlicher Randweg ist nicht erforderlich, der
Torsionsbalken wird seitlich neben der vorhanden EU hergestellt. Der Randweg der EU
kann weiter genutzt werden. Die Pfosten fur die Larmschutzwand werden im Raster von
2,50 m mit Befestigungslaschen aus angeschweiiten Blechen gem. DBS und Ril
804.9060 am Torsionsbalken angeschlossen. An den jeweiligen Enden lagert der Torsi-
onsbalken auf Bohrpféhlen auf. Die Abmessungen und Langen der Griindungen werden
im Rahmen einer Entwurfsstatik unter Beriicksichtigung der Baugrundangaben in der
Entwurfsplanung ermittelt.

5.5.2 Durchlass, Bahn-km 2,532

5.6

Planung: Larmschutzwand

Der Einbau der Larmschutzwand im Bereich des Bahndurchlasses beim Bahn-km 2,532
(der Bahnstrecke 1401) erfolgt auf einem 8,30 m langen Torsionsbalken (Stltzweite be-
tragt 7,50 m), da aufgrund der Gesamtbreite des Durchlasses keine Regelausfiihrung
mittels Stahirohr mit einbetonierten Stahltrager maoglich ist. Der Torsionsbalken besteht

aus einem Stahlbetonrechteckquerschnitt, der auf einer Tiefgrindung gegrindet wird.

Oberhalb des Durchlasses bindet der Balken in der vorhanden Dammlage mit ein, so-
dass hier von vornherein ein Stahlbetonbalken mit entsprechender Widerstandsfahigkeit
(Dauerhaftigkeit bzw. Expositionsklassen) zur Ausfiihrung kommen soll.

Die Grindung des Torsionsbalkens erfolgt (lber zwei Rammrohrpfahle. Die Dimensio-
nierung der Querschnitte erfolgt im Rahmen der Entwurfsplanung. Die Pfosten fur die
Larmschutzwand werden mittels Befestigungsanschliisse gemaf A-LSW 16 (Anschluss
auf Stahlbeton) hergestelit.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

Die Signalanlagen bleiben von der BaumaRnahme unberthrt. Die Larmschutzwand wird
anliegerseitig um die Signalanlagen herumgefihrt.
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Larmschutzwand Stolzenauer Stralie

5.7 Telekommunikationsanlagen
Die Telekommunikationsanlagen bleiben von der Baumalnahme unberuhrt. Die in dem
Kabelkanal verlaufenden Tk-Kabel werden soweit erforderlich bauzeitiich gesichert, aber
in lhrer Lage nicht verandert.

5.8 Anlagen Dritter

Leitungen Dritter verlaufen nicht im Planungsbereich, sodass auch kein Kabelleitungs-

plan fir die Genehmigungsunteriagen erforderlich ist.

5.9 Oberleitung

Die von dieser Mallhahme betroffenen Gleise sind mit Oberleitung ausgeriustet. Die

Larmschutzwand wird anliegerseitig um die Oberleitungsmaste herumgefuhrt.

Wahrend der Griindungsarbeiten fiir die Larmschutzwand ist ein zeitweiliges Abschalten
der Oberleitung erforderlich. Weiterhin wird das Versetzen von |Isolatoren und der Ein-

und spatere Ausbau von Streckentrennern mit Mastschaltern erforderlich.

Die Larmschutzwand wird den Vorschriften entsprechend bahngeerdet.
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6 Tangierende Planungen
Tangierende Planung im Zeitraum der BaumafRnahme sind nicht bekannt.
7 Temporéar zu errichtende Anlagen

Als Baustelleneinrichtungsflache missen 6&stlich der geplanten Larmschutzwand BE-
Flachen, welche nicht DB Netz AG Grundsticksflachen sind, im Rahmen einer vor(iber-
gehenden Inanspruchnahme zu Verflgung gestellt werden. Der entsprechende Lage-

plan befindet sich in Register 5 und 6 dieser Unterlage.
8 Baudurchfiihrung

Der geplante Bau der MaRRnahme soll im April 2022 bis Juli 2022 stattfinden. Die dafir
erforderlichen Sperrpausen sind bereits in der integrierten Bandelung bzw. Baukapazi-
tatsmanagement angemeldet. Die Vorbereitungsmaflinahmen der Baustelle (Baustellen-
einrichtung, Baufeldfreimachung, Herstellung der Rampe zum Eingleisen) finden bereits

ab Anfang Mérz statt.

Weiterhin werden die Kampfmittelsondierungen fir jedes Griindungsrohr ebenfalls im
Vorfeld (Februar/Marz) durchgefihrt. Dabei werden die Sondierung von OK Dammauf-
flillung bis 6 m tief als Dreieckssondierung ausgefiihrt.

Die LSW wird gréfitenteils vom Gleis aus hergesteilt. Hierflr sind Tagsperrpausen vor-
gesehen. Es kann lediglich nur ein kurzer Abschnitt von 200 m von aullen gebaut wer-
den. Eingleismoglichkeiten befinden sich an der grofien Baustelleneinrichtungsflache im
Gewerbegebiet. Die geplanten BE-Flache (6stlich vom Bahn-km 1,885) kann Gber die
parallel verlaufende Stolzenauer Stral3e erreicht werden. An der Stralle befindet sich am
Ende ein groter Wendehammer. Unmittelbar am Wendehammer werden die Lagerfld-
chen sowie Baustrafie fUr das Eingleisen hergestellt. Eine méglich geeignete und auch
favorisierte BE-Fldche wére die leere Flache der Telekom (1460 m?), derzeit wird diese

Flache angefragt.

Der Bau der Larmschutzwand erfolgt mindestens durch zwei Baukolonnen vom Gleis
aus. Die Erstellung des Stahltorsionsbalkens erfolgt Gber die ,Stader Strafle” mit einem

gesonderten Bautrupp.
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9 Zusammenfassungen der Umweltbelange

9.1 Ausschluss- und VerminderungsmaRBnahmen
Schutzmafinahmen sind z. B.:

* Vorkehrungen zum Schutz von Geholzen im Baustellenbereich (nach DIN 18920)
» Einhaltung der Rodungs- und Riickschnittszeiten geman § 39 BNatschG
» Einsatz sorgfaltig gepflegter Maschinen

» Kraftstoffe, Hydraulik- und Mineraldle sind nur auf befestigten und gegentiber
dem Unter-grund abgedichteten Flichen in dafiir zugelassenen Behéltnissen zu
lagern. Olbindemittel sind auf der Baustelle in ausreichender Menge vorzuhalten.
Betonfahrzeuge und ~maschinen sind nur auf eigens fir diesen Zweck eingerich-

teten Anlagen und Flachen und nicht auf unbefestigten Flachen zu reinigen.

9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

9.2.1 Schutzgut ,,Mensch*

Ziel der Mafinahme ist eine Minderung der betriebsbedingten Immissionsbelastungen
durch den Bahnverkehr in den angrenzenden bewchnten Flachen. Insofern sind dauer-

haft positive Auswirkungen zu erwarten.
Lediglich wahrend der Bauzeit sind temporére negative Auswirkungen méglich.
Baubedingte Erschiitterungen

Bezlglich der Bau-Erschitterungen kann festgestellt werden, dass aufgrund der Ab-
standsverhalitnisse keine Erschitterungen zu erwarten sind, die an den Wohngebauden
im Umfeld Gebaudeschaden erwarten lassen oder zu Belastigungen der Anwohner fiih-
ren.

Vorsorglich erfoigt eine bautechnische Beweissicherung des unmittelbaren Umfeldes.
Baularm

Far das Bauvorhaben der Errichtung der Larmschutzwand wurde die Schallimmission in
der Nachbarschaft durch Bauldrm prognostiziert und gemaf AVV Bauldrm sowie in Be-
zug auf die Verkehrsldrmvorbelastung durch die Bahnstrecken des Baugebietes beur-
teilt.
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Die Untersuchungen haben gezeigt, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm
trotz Tagarbeit und einer auf effektiv ca. 7 Stunden téglich begrenzten Bauzeit insbeson-

dere bei den gerduschintensiven Rammarbeiten nicht eingehalten werden kdnnen.

Je nach Bauphase (Rammen, Betonieren, Montage) ist mit Richtwertliberschreitungen

von Uberwiegend bis zu 5 dB, teilweise auch um 10 - 15 dB zu rechnen.

Dennoch wird die Larmbelastung wahrend der Bauarbeiten als zumutbar beurteilt, da
eine erhebliche Verkehrslarmvorbelastung {den Ausgangspunkt des Projektes ,Larm-

schutzwand" ist) vorliegt.

Unter Berlcksichtigung dieser Verkehrsldrmvorbelastung wurde nachgewiesen, dass
die Beurteilungspegel aus dem Eisenbahnlarm den Bauldrm an den immissionskritischs-
ten iImmissionsorten meist deutlich Giberschreiten. Zudem freten die Gerauschbelastun-

gen an der Bebauung jeweils nur kurzzeitig auf.

Der Bauherr sichert zu, organisatorische Mallnahmen zu treffen. Dazu gehért insheson-

dere die detaillierte Information der Anwohner zu den Bautitigkeiten und deren Dauer.

9.2.2 Schutzgut , Tiere, Pflanzen und biclogische Vielfalt”

Erhdhung der Barrierewirkung flir im Bahnbereich lebende Tiere. Verlust von Vegetation

und Biotopfunktionen auf ca. 250 m?.

9.2.3 Schutzgut ,,Flache“

Aufgrund der geringen anlagebedingten Flacheninanspruchnahme von ca. 250 m? sind

erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Fldche nicht zu erwarten.

9.2.4 Schutzgut ,Boden”

Die vorhabenbedingt in Anspruch genommenen Flachen sind bereits durch die Errich-
tung der Bahnanlagen und von Verkehrsflachen weitgehend in ihren natlirlichen Boden-
funktionen und -eigenschaften veréndert. Erhebliche Auswirkungen durch die vorhaben-
bedingte Versiegelung oder die Nutzung als Baustelleneinrichtungsflache sind deshalb

nicht zu erwarten.
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9.2.5 Schutzgut ,Wasser*

Durch den Bau der Schallschutzwénde ergeben sich keine Verdnderungen im Wasser-
haushalt, da anfallendes Niederschlagswasser wie gehabt im angrenzenden unversie-

gelten Boden versickern kann. Der Grundwasserfluss wird nicht beeintrachtigt.

9.2.6 Schutzgut ,Klima, Luft*

Es ergeben sich keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft,

9.2.7 Schutzgut ,Landschaft”

Die geplanten Schallschutzwande werden Uberwiegend durch die vorhandenen Geholz-
besténde auf den Bdschungen des Bahnkdrpers zum angrenzenden Siedlungsraum ab-
geschirmt. Eine visuelle Wahrnehmbarkeit ist lediglich in kleineren Abschnitten z.B. im
Bereich von Uberfuhrungen oder fehlenden Gehélzstreifen gegeben. Eine erhebliche
Auswirkung ist nicht zu erwarten. Positive Effekte sind infolge der Minderung der Schal-

limmissionen durch die Errichtung der Schallschutzwénde zu berlicksichtigen.

9.2.8 Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter”

Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut sind nicht zu erwarten.

9.2.2 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Erhebliche Auswirkungen auf die Wechselwirkungen sind nicht zu erwarten.

9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

9.3.1 Screening
Flr das Vorhaben wurde eine Umwelterklarung nach § 3¢ UVPG (Screening) erstelit.

Hieraus ergibt sich kein Erfordernis zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspril-
fung (UVP).

9.3.2 Eingriffsregelung gemalR BNatSchG

Die bau- und anlagenbedingten Eingriffe durch die SSW werden in einem Landschafts-
pflegerischen Begleitplan beschrieben und bewertet. Hierzu wurde im Laufe der Vege-
tationsperiode 2019 fur die zu untersuchenden Bereiche eine flichendeckende Biotopty-
pen-kartierung durchgefuhrt. Mit Uberlagerung der Eingriffsbereiche ist das Ergebnis in
einem Bestands- und Konflikiplan dargestellt.
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Im LBP werden Schutz-, Minimierungs- und VermeidungsmafRnahmen erarbeitet und
dar-gestellt, ebenso die Rekultivierungsmafinahmen zur Wiederherstellung und ékologi-
schen Aufwertung bauzeitlich beanspruchter Flachen und die GestaltungsmalRnahmen
zur landschaftlich vertraglichen Einbindung der Bauwerke in die Umgebung und in die
Landschaft. Es ergeben sich Vegetationsverluste, Gehoélzriickschnitte sowie Versiege-

lungszunahmen durch die SSW.

Der Biotoptypenbestand, die Eingriffe aber auch die vorgesehenen landschaftspflegeri-
schen Malnahmen werden bewertet und bilanziert. Dabei werden in Anspruch genom-
mene Flachen innerhalb eines 6 m breiten Streifen von der Gleisachse ausgenommen,
da diese einer turnusméRigen Pflege unterliegen. Das sich ergebende Kompensations-
defizit wird durch Bepflanzungsmafinahmen auf einem DB-eignen Grundstiick im Stadt-

gebiet von Bremen ausgeglichen.

9.3.3 FFH-Vertriglichkeit
Im Wirkraum des Vorhabens befindet sich kein FFH- oder Vogelschutzgebiet.

9.3.4 Artenschutz

Es wurde ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt und Vermeidungsmafinahmen

erarbeitet, die im LBP dargestellt sind.

Als Grundlage zur Bewertung der lokalen Populationen wurden im Zeitraum Friihjahr bis
Sommer 2019 entlang der Streckenabschnitte Erfassungen der Artengruppe der Repti-
lien durchgeflhrt. Streng geschiitzte Reptilien konnten im Planungsraum nicht nachge-

wiesen werden.

Durch die SSW erhdhen sich die Trennwirkungen fiir im Bahnbereich lebende Tierarten,
daher sind bei der Ausfiihrung und Gestaltung der SSW die Installation von Kleintier-
durchlassen mit einer Gréfe 20 x 20 cm (Hohe zu Breite) vorgesehen.

Gehélzrlickschnitte und -beseitigungen werden aufierhalb der Brut- und Aufzuchtzeit der
européaischen Vogelarten im Zeitraum von Anfang Oktober bis Ende Februar vorgenom-

men.

Hierdurch kdnnen Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG vermieden werden.
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10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Die geplante Larmschutzwand liegt vollstandig auf dem Geldnde der DB Netz AG. Le-
diglich fir die temporédre Baustelleneinrichtungsfidchen muissen Flachen angemietet

werden. Siehe Angaben unter Register 5 und 6 dieser Unterlage.

10.2 Kabel und Leitungen

Es wurden folgende Leitungstrager (Wesernetz Bremen GmbH) ermittelt und abgefragt:
o Fernwérme
o QGas
o Wasser
 Mittelspannung
+ Stromlieitungen

Den Unterlagen zufolge befinden sich im Planungsbereich keine Leitungen Dritter. Da
die Leitungsverldufe weit aullerhalb vom Planungsbereich liegen, liegt der Unterlage
kein Kabelleitungsplan vor.

10.3 StraBen und Wege

Der Stralenbaulasttrager fur die Zufahrt zur BE-Flache und zur Herstellung des Torsi-
onsbalkens inkl. Bohrpfahlgriindung an der Stader Stralle ist die Stadigemeinde Bre-

men.

Es werden im Bereich der Larmschutzwand der Strecke 1401 folgenden Straflen und

Wege gekreuzt:
- Stader Strale, Bahn-km 119,393 (der Strecke 1740)

Die BaustellenerschlieBung erfolgt sowohl (iber die Schiene als auch (iber das &ffentli-

che Strallennetz.
Herstellung der LSW iiber das Gleis

Die geplanten BE-Fidche (Bahn-km 1,630 bis 1,770) kann Gber die parallel veriaufende
Stolzenauer Stralle erreicht werden. An der Stralle befindet sich am Ende ein grolRer

Wendehammer. Unmittefbar am Wendehammer werden die Lagerflachen sowie
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Baustralle fir das Eingleisen hergestellt. Das Eingleisen findet somit beim Bahn-km

1,700 (der Strecke 1401), 190 m entfernt vom Beginn des Planungsbereich, statt.
Herstellung Stahltorsionsbalken tiber Stader Stralle

Der Torsionsbalken {Stahlhohlkasten) sowie die Grindung daflr soll Uiber die Stader
Strale neben der EU mittels Autokrans hergestellt werden. Fur den Aufbau muss fur
einen gewissen Zeitraum die ,Stader Strale" gesperrt werden.

10.4 Kampfmittel

Die Abfrage fur Kampfmittel bei der zustandigen Behérde ,Polizei Bremen* hat ergeben,
dass der Planungsbereich als Kampfmittelverdachtsflache eingestuft wurde. Die Kampf-
mittelsondierungsmafnahmen werden im Vorfeld (Februar/Marz 2022) der Baumag-
nahme durch einen zugelassenen Rdumungsdienst ausgefiihrt. Dabei werden die Son-
dierungen von OK Dammauffliliung bis 6,0 m tief als Dreieckssondierung fur jedes Grin-
dungsrohr ausgefiht.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Waéhrend der Bauausfihrung fallt Bodenaushub an. Die Entsorgung der Abfalle erfoigt
nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KiWG), insbesondere unter
der Beachtung des Grundsatzes der Vorrangigkeit der Verwertung vor einer Beseitigung
von Abféilen.

Die Dokumentation des Entsorgungsvorgangs sowohl von gefahrlichen Abfallen, als
auch von nicht-gefahriichen Abfallen erfolgt Gber das elektronische Abfallnachweisver-
fahren (eANV).

Unter Beachtung der DB Richtlinie 809 ,Infrastrukturmainahmen Planen, Durchf(thren,
Abnehmen, Dokumentieren und AbschlieRen” wird projektbegleitend ein ,Bodenverwer-
tungs- und Entsorgungskonzept" (BoVEK-Kurzkonzept) erstelit. Siehe Register 15 die-
ser Unterlage.

Im Rahmen des 4-Stufen-Programms ,Okologische Altlasten® wurde der Standort 5421
Bremen Hbf durch eine historische Erkundung und eine orientierende Untersuchung alt-
lastentechnisch bewertet. Dabei wurden keine Altlastenverdachtsflachen oder Kontami-
nationsflachen festgestellt.

Far die temporére Lagerung und Bereitstellung der Abfélle zur Entsorgung sind Bereit-

stellungsfléachen notwendig, die nicht mit Baustelleneinrichtungsflachen gleichzusetzen
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10.6

sind. Die Bereitstellung der ausgebauten Abfille erfolgt sortenrein in Haufwerken mit
einer Grole von max. 500 m*. Auf den Bereitstellungsflachen wird die Beprobung fiir die
anschlieflende Deklarationsanalytik durchgefihrt.

Es wird nach Mdglichkeit vorgesehen, baustellennahe und bahneigene Flachen zu nut-
zen. Sind die Bereitstellungsfi&chen nicht bausteliennah vorgesehen, so sind die Forde-
rungen der 4. BimSchV zu beachten.

Die Bereitstellungsfiachen sind so einzurichten (Vlies, auflagernde mineralische Arbeits-
schicht von ca. 30 cm) und zu betreiben, dass Schadstoffeintrage in den Untergrund
verhindert werden. Gefahrliche Abfalle werden zum Schutz gegen Auswaschen durch

Niederschlagswasser und gegen Staubverwehung mit Folie abgedeckt.

Das Entsorgungskonzept des AN ist vor Baubeginn dem AG vorzulegen. Eine Verwer-
tung oder Entsorgung ist erst nach Freigabe des Konzepts durch den AG zuldssig.

Brand- und Katastrophenschutz

Die Zugénglichkeit der Strecke ist nach der Fertigstellung der Larmschutzwande weiter-
hin erhalten. Die Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG* wird bei der Planung beriick-
sichtigt. Zufahrten bzw. Zuwegungen sind in einem Abstand von maximal 1000 m vor-
handen. Bei der EU ,Friedrich-Karl-Straie,” westlich von der EU Stader Stralle befindet
sich eine Servicetlr welche auch als Rettungstir genutzt werden kann. Im Rahme der
Planung fur den neuen Bereich wird ebenfalls an der EU ,Stader Strake" eine Service-
bzw. Rettungstir geplant. Der Abstand zwischen den beiden Turen liegt bei 650 m. Alle
Zugangspunkte zum Gleis milssen mit Feuerwehr- und Rettungsfahrzeugen tber Zu-
fahrten zu erreichen sein. Sperrpfosten, Sperrbalken, Schranken und Tore usw. im Zuge
von Zufahrten sind mit Verschliissen zu versehen, die sich mit dem Dreikant des Uber-
flurhydrantenschissels nach DIN 3223, durch ein Feuerwehrschloss nach DIN 14925
oder mittels landkreisgleicher FeuerwehrschiieBung ffnen lassen. Die Zufahrten sind
jederzeit ausreichend ggf. durch 6ffentliche Verkehrszeichen (z. B. Haltverbot mit Zu-
satzzeichen Rettungsweg) freizuhalten.

Turen und Absperrungen im Verlauf der Zugénge von der Zufahrt zum Gleis milssen von
der Feuerwehr von auBen 6ffnen lassen. An zweigleisigen Streckenabschnitten werden
eine Entfluchtung bzw. Zuwegung der Strecke unter Uberquerung eines Gleises ange-

nommen.
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11 Abkiirzungsverzeichnis

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AWV Aligemeine Verwaltungsvorschrift
BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung
Bf Bahnhof

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
DBS Deutsche Bahn Standard

BU Bahniibergang

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
ESTW Elekironisches Stellwerk

EU Eisenbahniberfiihrung

FFH Fauna-Flora-Habitat

GOK Geladndeoberkante

Hibf Hauptbahnhof

Hp Haltepunkt

Hst Haltestelle

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan
LFB Landschaftspflegerischer Fachbeitrag
LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand

LWL Lichtwellenleiter

n. e. nicht erforderlich

ONB Obere Naturschutzbehérde
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PZB
Ril
SFS
SO
SPFV
SPNV
SSD
Stw
TEN
TK
UiG
UNB
UVPG
VNB
VRN

VzG

ZiE
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Punktuelle Zugbeeinflussung

Richtlinie

Schnellfahrstrecke

Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenstegdampfer

Stellwerk

Transeuropdisches Eisenbahnnetz
Telekommunikation

Unternehmensinterne Genehmigung
Untere Naturschutzbehérde

Gesetz (ber die Umweltvertraglichkeitspriffung
Verteilungsnetzbetreiber
Verkehrsverbund Rhein-Neckar
Verzeichnis zulédssiger Geschwindigkeiten
Zahleranschiusssaule

Zustimmung im Einzelfall
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