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1. Schienenglterverkehrslarm in Deutschland — die aktuelle Situation

* Larmemissionen kénnen die &ffentliche Akzeptanz des Schienengiiterverkehrs beeintrachtigen, zumal
bei steigendem Verkehrsaufkommen und an viel befahrenen Eisenbahntrassen.

* Das ist umso kritischer, als dass die Schiene zu den umweltfreundlichsten Verkehrstragern zahlt, der die
gesellschaftlichen Herausforderungen des Klimaschutzes am ehesten erfiillen wird.

= Die Entwicklung larmarmer und larmmindernder Bahntechnologie hat deshalb fiir die
Bahntechnikhersteller in Deutschland hohe Prioritét.

= Fir neue Schienenfahrzeuge sind die Mindestanforderungen zum Larmschutz seit 2006 EU-weit durch
die TSI Noise gesetzlich geregelt (Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitéat zum Teilsystem
J|ahrzeuge — L&rm").

= F0r Bestandsfahrzeuge hingegen existiert keine solche europaweit giiltige gesetzliche Regelung.

= Die Industrie hat sich in den letzten Jahren auf eigene Initiative und mit Unterstiitzung des
Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Technologie (BMWi) fiir nachriistbare Lésungen an Infrastruktur
und Schienenfahrzeugen fiir den Larmschutz stark eingesetzt.
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2. Larmentstehung im Schienenverkehr

* Im Schienenverkehr wird der Larm hauptséchlich vl
in Form von Luftschall Gbertragen (Vergleich Abbil- nyy- N
dung 1). L acorieh 5 )) w i
A R D] s

» Die wichtigsten Quellen von Luftschall sind
(Vergleich Abbildung 2):

@ Das Bremsgerausch, das durch den
Kontakt zwischen Grauguss-Bremsklotzen
und der Radlaufflache entsteht.

Abb. 1

@ Das Rollgerausch, das durch den Kontakt Bremsidolz 0
zwischen Rad- und Schienenlaufflachen
Laufrad
entsteht.
@ Das Gerausch des Schienensteges, das ) @
an der Berthrungsflache von Schiene und Schiene --~___.,:\ r
Schwelle beim Uberfahren durch einen Gi- | ‘
terzug entsteht. Schwell /A
g chwelle r’// .

= Weitere Quellen sind Antriebs-, Schlag- und
aerodynamische Gerdusche. fibl. 5
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Technische Lésungen zum Larmschutz

= wirken an der Gerduschquelle (Gleis- = hemmen bzw. stoppen die Schallaus-
kérper und Schienenfahrzeug, Rad- breitung

Sehiene-Korntaks) = zum Beispiel Tunnel, Larmschutzwan-

= reduzieren bzw. vermeiden die Schall- de sowie Larmschutz an Fenstern und
erzeugung Fassaden

= Die Unternehmen der Bahnindustrie haben eine Reihe von technischen Lésungen fiir
die L&rmminderung entwickelt.

= Auf den folgenden Seiten werden beispielhaft verschiedene Lésungen vorgestellt.
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3.1 Technische L&sungen am Fahrzeug

Kompaktbremse (Compact-Freight-Car-Brake) und
Drehgestell (DRRS 25 L)

~ Optimiertes Drehgestell fir den Einbau der kompakten
Guterwagenbremse mit elnsemger Abbremsung und K-
Bremssohlen :

W|rkung Reduzuert Brems— und Rollgerausche

Verbundstoffbremssohlen

[‘f Moderne K- oder LL-Sohlen verhindern die Bildung von
lefeln auf der Radlaufflache wahrend des Bremsvorgangs
erkung Reduziert Brems- und Rollgerausche

Radschallabsorber

Guterwagenradsatz mit innenliegendem und temperatur-
festem Radschallabsorber.
- Wirkung: Reduziert Rollgerdusche.
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3.2 Technische Lésungen an der Infrastruktur

' Schienenschleifen

| Bearbeitung der Fahrflache zur Verringerung der
' Rauheit der Schiene.
Wirkung: Reduziert Rollgerausche

Hochelastlsche Schlenenbefestlgungen

Elastische Verbmdung vonSchl'ene und
Schwelle fiir eine Verringerung der
Schalliibertragung.

Wirkung: Reduziert Rollgerdusche.

Schienenstegdémprng

Kompaktes Dampfungselement zur Naohrustungk
'von Bestandsgleisen.
; Wirkung: Reduzlert Schienensteggerausche.

Abb. 6

H0c‘he~lastiSChe Schwellenbesohlung

'Elastlsche Besohlung der Schwellen
erkung Redu2|ert Schlenensteggerausche
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4. Der Effekt von Larmminderungsmafnahmen an Fahrzeugen — ein Beispiel

Um neben einem 94 dB (A) lauten Guter-
zug ein verstandliches Gespréach in Zim-
merlautstarke fihren zu kénnen, ist ein
Abstand von 50 m nétig.

Wird der Larmpegel des Zuges jedoch
um 10 dB (A) reduziert, so kann das Ge-
spréch in gleicher Qualitat bereits in 16 m
Entfernung zum Gleis gefiihrt werden.

Mit dem akustisch optimierten Schleifen
der Schienen lassen sich bei Zligen mit
glatten Rédern Gerduschminderungen
von 3 dB (A) und mehr erreichen.

Ein um 10 dB (A) minimierter Larmpegel
ist zum Beispiel durch die Umriistung von
Grauguss-Bremssohlen auf Verbundstoff-
bremssohlen mdglich.

Abstand ohne

LarmminderungsmaRnahmen |

> 94 dB (A)

50 m

f

1
Abstand mit om

Larmminderungsmaflnahmen —
-10dB (A) - 84 dB (A)
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5. Das wirtschaftspolitische Problem

= Das Problem des Schienenlarms ist politisch und technisch nicht nur erkannt, sondern es wird auch ge-
handelt. So gibt es gesetzliche europaische Vorgaben zur technischen Larmminderung von neuen
Schienenfahrzeugen, und es gibt diverse nachriistbare technische Lésungen zur L&rmminderung von
bereits bestehenden Schienenfahrzeugen.

= Deutschlandweit fahren etwa 135.000 Guterwagen mit Grauguss-Bremssohlen. Diese Wagen kénnen
nur dann leiser werden, wenn sie technisch nachgeriistet werden.

= Es fehlt jedoch bislang den Eigentiimern von bestehenden Schienenfahrzeugen an der nétigen Motiva-
tion, die nachristbaren technischen Lésungen zur L&rmminderung in ihren Flotten einzusetzen.

= Fazit: Fur die Eigentimer von bestehenden Schienenfahrzeugen fehlen bislang ausreichend hohe
Anreizsysteme, um die verkehrenden Schienenfahrzeuge larmmindernd nachzuristen.
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6. Anreizsysteme zur Umrlstung von Bestandsfahrzeugen

Prinzipiell sind verschiedene Varianten
fur die Ausgestaltung eines Anreizsys-

= entétéheh keine

\ Nachteile fiir die Es greift direkt bei den
LTS Moglen: Bl Wettbewerbsfahigkeit des | Wagenhaltern,
1. Direktférderung der Um-/Nachristung — [ESClliSisClICal CRlEa B
von Giterwagen mit larmarmer Techno- [l
logie; '

2. Vereinbarung von l&rmbezogenen Pa-
rametern fur den Zustand des Gleises,
zum Beispiel im Zuge der Neufassung
der Leistungs- und Finanzierungsver-
einbarung, die ab 2014 in Kraft tritt;

Es ist einfach gestaltet

“und verursacht keine

| zusatdlichen
 Verwaltungskosten.

Die Anreize sind
~ technologieoffen
formuliert.

3. Lédrmabhéngige Trassenpreise.

= Die Européische Kommission hat sich fir die Einfihrung eines ldrmabhéngigen Trassenpreissystems
ausgesprochen.

= Auch die Verkehrspolitik in Deutschland schlagt diesen Weg ein und hat erste Schritte in diese Rich-
tung unternommen.
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/. Das larmabhéangige Trassenpreissystem (laTPS)

= Am 9. Dezember 2012 tritt im Trassenpreissystemeine eine larmabhéngige Komponente in Kraft. Das
geplante Umsetzungsmodell des 1aTPS stellt sich dann wie folgt dar: Wagenhalter, die ihre Giiterwa-
gen auf larmmindernde Technologien umriisten, erhalten einen jahrlichen Bonus. Der Bund férdert das
Trassenpreissystem Uiber acht Jahre mit insgesamt bis zu 152 Millionen Euro.

Vermietung der Wagén

»| Eisenbahnverkehrs
-unternehmen

~ Wagenhalter | |
... Meldung der Laufleistung

{ Registrierun 2
umgg:eruStete% gMeIdung der |BonUS : Trassenentgelt
| Guterwagen iLguﬂeistung ~ larmabhéngiges Trassenentgelt ;
i leiser Wagen
v V. i, '
§ e i
[ | g i
| Umriist- o Bonustopf E
register J|f 1| " i
' ¢

Zuschuss 50% bis zu
152 Mio. € in 8 Jahren

Information f Vertra%
L4

Zzhlungsstrom

Abb. 8
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8. Was die Politik fur einen leiseren Schienengiiterverkehr tun kann

= Larmvertraglichkeit bildet eine Grundlage fiir das Wachstum des umweltfreundlichen Verkehrstragers
Schiene.

= Die Bahnindustrie halt in ihrem Portfolio entsprechende larmmindernde Technologien bereit.

= Auch die Offentlichkeit, Verkehrsunternehmen und Politik haben sich fir den Einsatz innovativer
Larmschutztechniken ausgesprochen: Erste Schritte auf dem Weg zu einem leiseren Schienengliter-
verkehr wurden mit der Einfiihrung des larmabhangigen Trassenpreissystems (laTPS) unternommen.

= In der bisherigen Konzeption des 1aTPS sind die Anreize fiir die Wagenhalter zur Umristung auf
larmmindernde Technik noch ausbaufahig.

= Wenn erste Praxiserfahrungen mit dem 1aTPS gemacht wurden, miissen seine Wirkung Gberpriift und
Schlussfolgerungen gezogen werden.

= Die Zulassungshirden beim Nachristen von Schienenfahrzeugen miissen beseitigt werden. Dazu
braucht der Sektor vereinfachte Schnellzulassungsverfahren.

= Esistan der Zeit, weitere Malnahmen zu ergreifen, damit die vorhandenen technischen Ldésungen
von den Marktteilnehmern eingesetzt werden und ihre Wirkung entfalten kénnen. Hierzu bedarf es
des flankierenden Handelns der Politik.
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