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Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-
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gange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) i.d.F. der
Bekanntmachung vom 26.09.2002 (BGBI. | S. 3830), zuletzt gean-
dert durch Gesetz vom 23.10.2007 (BGBI. | S. 2470)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV),
Bundesgesetzblatt Jahrgang 1990, Teil | Nr. 27 vom 12.06.1990

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmalf3-
nahmenverordnung — 24. BImSchV), Bundesgesetzblatt Jahrgang
1997 Teil | Nr. 8, vom 04.02.1997

Akustik 03 der DB, ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen, SCHALL 03%, Ausgabe 1990

Akustik 23, Richtlinie fir die Anwendung der Verkehrswege-Schall-
schutzmafinahmenverordnung — 24. BImSchV - bei Schienen-
verkehrslarm, Deutsche Bahn AG, Ausgabe 1997

Akustik 19, Zuschl&ge fur Briicken bei akustischen Berechnungen,
aktuelle Information des ZTQ Minchen, Ausgabe 11.03.1996
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Begriffe, Abkiirzungen, Indizes

Zeichen Einheit Bedeutung

16. BImSchV - 16. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung)

24. BImSchV - 24. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege- '

SchallschutzmalRnahmenverordnung)
BauNVO - Baunutzungsverordnung

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der

Grundstiicke
D DB Korrektur zu Berticksichtigung der
Raumnutzung
D - D-Zug
dB - Dezibel
dB(A) - Dezibel (Frequenzbewertung A)
Drp dB Korrektur zur Beriicksichtigung

unterschiedlicher Fahrbahnen

Diff. - Differenz

E dB Korrektur fir bestimmte Verkehrswege
EG - Erdgeschoss

FGZ - Fernverkehrsgiterzug

GE - Gewerbegebiet

IC - Intercity

ICE - Intercity-Express

IGW dB(A) Immissionsgrenzwert Larmsanierung

IR - Interregio
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Zeichen Einheit Bedeutung
Lme dB(A) Schallemissionspegel in 25 m Abstand
L dB(A) Beurteilungspegel
Ml - Mischgebiet
NGZ - Nahverkehrsgiterzug
l NZ - Nachtzug
oG - Obergeschoss
! RB - Regionalbahn
RE - Regionalexpress
( S dB Korrektur zu Beriicksichtigung der

geringeren Stérwirkung des

Schienenverkehrslarms

SGZ - Schnellgiterzug
i Y km/h  Geschwindigkeit
WA - Allgemeines Wohngebiet
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1  Aufgabenstellung

Im Rahmen der Ubergeordneten Mallnahme See-Hafen-Hinterland-

Verkehr (SHHV) wird der Spurplan des Knotens Bremen optimiert.

Im Bereich des Bremer Hauptbahnhofes wird das Gleis 1 kiinftig in Rich-
tung Suden verldngert und an die Strecke 1401 angeschlossen. Damit
wird dieses Gleis gegenlber dem vorhandenen sidlichen Gleis der
Strecke 1401 um bis zu 43 m nach Siiden verschoben, so dass eine ent-
sprechende Verlagerung der Schallemissionen eines stark belasteten

Gutergleises resultiert.

Daher sieht die Planung stdlich der Bahnanlagen eine 4m hohe Larm-
schutzwand vor, um die zu erwartende Pegelerhdhung durch die Verlage-
rung und Zunahme des Zugverkehrs zu kompensieren. Nordlich wird far
die im Sinne einer Grenzwertiberschreitung betroffene Bebauung aus-

schlieBlich auf passive Larmschutzmallnahmen abgestellt.

Der DB AG liegen Einwendungen betroffener Bilrger zum Planfest-
stellungsverfahren vor. Insbesondere wurden von den Anwohnern aus
den Bereichen Hohenlohestralle, Parkallee und Am Barkhof Bedenken
tber unzureichende aktive Larmschutzmalnahmen noérdlich der Bahn

gedullert.

Aus diesem Grunde wird in der vorliegenden ergdnzenden schalltech-
nischen Untersuchung auftragsgemaf zur Wirkung durch Larmschutz-
wande nordlich' der Bahn Stellung genommen. Die ortliche Lage der
betrachteten Larmschutzwande ist dem Ubersichtsplan (Anlage 1) zu ent-

nehmen.

Im Hinblick auf Projekte mit vergleichbarer (einseitiger) Gleisverschiebung und &rtlicher
Gegebenheiten konnte im vorliegenden Fall nicht von vornherein davon ausgegangen
werden, dass sich durch Larmschutzwande nérdlich der Bahn eine nennenswerte Pegel-
minderung im Bereich der Wohnbebauung Hohenlohestralle, Parkallee und Am Barkhof
erreicht erreichen lasst. Aus diesem Grunde wurde im schalltechnischen Gutachten vom
24.11.2009 nordlich der Bahn keine Larmschutzwande untersucht.
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2 Berechnungsergebnisse
Vorbemerkung:

Bei der Ermittlung der Kosten fir Schallschutzwande unterschiedlicher
Hohe sind die besonderen ortlichen Gegebenheiten zu beachten. Die
madgliche Lage einer Larmschutzwand im Bereich ,LSW1* (vgl. Anlage 1)
macht es aufgrund der vorhandenen Boschungslage erforderlich, zur

Realisierung einer Wandhdhe von x m Uber Schienenoberkante (die Hohe

Uber SO ist die Grundlage jeder schalltechnischen Berechnung) Wande
mit einer H6he von x+ 1,5 m bis x + 2 m herzustellen. Da andererseits
aus den Ausschreibungsergebnissen aktueller Bauprojekte der DB
bekannt ist, dass die Kosten fir Schallschutzwénde mit mehr als 4 m
Hohe Uberproportional ansteigen, weist die Kosten-/ Nutzen Analyse im
betrachteten Fall ein Minimum bei einer Wandhéhe von 3 m tiber SO (d.h.
rd. 4,5 bis 5 m Gesamthéhe) aus. Da sich die betrachtete Wand dariiber

hinaus sidlich der betroffenen Grundstiicke befindet und die Bahn-

anlagen hier auf einem Damm verlaufen, tragt eine Wandhohe von 3 m
tber SO auch den Gesichtspunkten einer méglichen Verschattung und

der stadtebaulichen Vertretbarkeit Rechnung.

Far die Beurteilung der Wirkung der Larmschutzwéande ist die Lage der zu
untersuchenden Bebauung zur geplanten Ausbaustrecke von entschei-
dender Bedeutung. Die Bebauung im Bereich der Hohenlohestrafle wird
durch die untersuchte Larmschutzwand Nr. 1 abgeschirmt und befindet
sich vollstandig innerhalb der Baustrecke. Dem gegeniber liegt die
Bebauung im Bereich der Stralie Am Barkhof, die durch die Larmschutz-
wande Nr. 2 bzw. Nr. 3 abgeschirmt werden, gréRtenteils auerhalb der

Baustrecke.

Aus den Rechenergebnisse (vgl. hierzu Anlage 3) geht hervor, dass mit
einer 3 m hohen Larmschutzwand Nr. 1 im Bereich der schienenzuge-
wandten Fassaden der Bebauung sudlich der Hohenlohestrafle — insbe-
sondere fir niedrige Immissionshéhen (Erdgeschoss und 1. Ober-

geschoss) - wirksame Pegelminderung um rd. 3 — 9 dB(A) erreicht werden
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kénnen (vgl. hierzu Anlage 3). Die genaue Lage der Larmschutzwand

Nr. 1 und der Immissionsorte sind in der Anlage 2 dargestellt.

Von der Larmschutzwand Nr. 1 wirde im geringerem MafRe auch die
Wohnbebauung in der 2. Baureihe nérdlich der HohenlohestralRe profitie-
ren. Diese positiven Effekte werden — ebenso wie eventuelle Einflusse auf
die entfernter gelegene Bebauung nérdlich der Bahn - nach Festlegung
der Larmschutzvariante in einem abschlieRenden schalltechnischen

Gutachten dargestellt.

Entsprechend den Ergebnissen einer umfangreichenj Variantenunter-
suchung lassen sich selbst mit einer 6 m hohen AuRenwand Nr. 2 bzw.
4m hohen Mittelwand Nr. 3 keine ausreichenden Pegelminderungen im
Bereich der Wohnbebauung Am Barkhof erreichen. Dies erklart sich auch
aus der Lage der im Sinne einer Grenzwertliberschreitung betroffenen
Bebauung (aulerhalb der Baustrecke), so dass ein Anspruch auf Larm-
schutz Uberwiegend in den oberen Geschossen festgestellt wurde, in
denen die Larmschutzwande Nr. 2 und Nr. 3 ohnehin keine nennenswerte
Pegelminderung erreichen kénnen. Daraus resultiert fur die Larmschutz-
wande Nr.2 und Nr.3 ein erheblich unglnstigeres Kosten-Nutzen-

Verhaltnis als fir die Larmschutzwand Nr. 1.

Aus den o.g. Griinden kommt eine Realisierung der Larmschutzwiénde Nr.
2 und Nr. 3 nicht in Betracht.
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