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* Gleisbau wird zur Geduldsprobe

Bel Arbeiten an der Strecke zwischen Oldenburg und Wﬂhehnshaven drohen 18 Vollsperrungen

VON MARTIN WEIN

Wilbelmshaven. Das Projekt kdnnte sich
zur wirtschaftlichen Belastungsprobe fiir
die Metropolregion ausweiten: Am 5. Au-
gust kommenden Jahres sollen nach Aus-
sage der DB Netz AG endlich die lange ver-
schleppten Gleisbauarbeiten an der Bahn-
strecke zwischen Oldenburg und Wilhelms-
- haven beginnen, Zwischen Varel und Ja-
derberg sowie zwischen Hahn und Rastede
war in den vergangenen Jahrzehnten das
zweite Gleis abmontiert worden. Nun sol-
len die insgesamt 13 Kilometer langen Teil-
stiicke fiir etwa 150 Millionen Euro wieder
zweigleisig ausgebaut werden, um den

Containertransport vom und zum Jade-We- -

ser-Port zu erméglichen. Zur Erdéffnung des

Hafens exakt ein Jahr spater werden die Ar- -

beiten nicht abgeschlossen sein, Sie wer-
den sich nach jetzigem Stand mindestens
bis Ende 2012 hinziehen.

Damit wird ein Abtransport von Contai- -

nern ins Binnenland zunéchst kaum még-

lich, und der Hafen mithin nur einge-

schrénkt einsatzfihig sein. Im Volllastbe-

trieb sollen rund 540000 Container jéhrlich:
per Bahn vertaden werden. Zudem ist die .

Strecke auch fiir anderen Giiterverkehr re-
levant. 82 Ziige mit 1650 Kesselwagen im
Jahr Ksst etwa der Chlor-Chemie-Konzern
Ineos-aus Wilhelmshaven fiber die Strecke

rolien. Das Dienstleistungsunternehmen: .
Rhenus Midgard schickt vor allem Stein- .

kohle ins Binnenland. Bislang werden in

~ Wilhelmshaven rund 1,3 Millionen Tonnen

im Jahr angelandet.-Bald sollen es bis zu
acht Millionen sein: Bis Mitte 2011 l&sst

Rhenus die landeseigene Niedersachsen-

briicke zum ersten Tiefwasserterminal fiir

Kohle in, Deutschland ausbauen. Kiinftig

kénnen dann im tideunabhéngig 18,5 Me-
ter tiefen Wasser Frachter mit bis zu
210000 Tonnen Ladevolumen anlanden.
Damit die auch bei Niedrigwas-
ser in der Jade liegen kinnen,
wird direkt neben dem Jade- |
Weser-Port eine Liegewanne
tir die Tanker gegraben. ¥
Nutzen wird dem Unterneh-
men seine 100-Millionen-Euro-
Investition allerdings erstmal
wenig; denn die Gleisbaustelle
wird den Abtransport massiv be-
hindern. Kohleziige, die héufig:
nachts unterwegs sind, werden
wéhrend der 18 Monate dauern-
den Bauarbeiten gar nicht fah-

- ren kénnen. Zudem soll ‘die Strecke vier

Stunden am Tag gesperrt werden sowie
18-mal jeweils zehn Tage am Stiick. Das be-

‘reite ,gehoriges Kopfzerbrechen”, \sagt -
“Rhenus-Geschéftsfiihrer Matthias Schrell.

Statt richtig: durchzustarten, miisse das Un-
ternehmen jetzt einen GroBteil der Ladung

' nach Nordenham umleiten. Hétte der da-

malige Bahnchef Hartmiit Mehdorn sein

-VQI‘SpI‘SChen von 2006 umgesetzt, den

Zugfahren wird zur Ge-
duldsprobe. FOTO: MWE

zweigleisigen Ausbau fiir eine Geschwin-
digkeit bis 120 km/h samt Elektrifizierung
bis 2010, wére es nicht zu dieser Lage ge-
kommen. Auch im Bundesverkehrswege-
plan von 2003 stand das Vorhaben als , vor-
dringlicher Bedarf". Passiert. ist jedoch
nichts, Jetzt kommt der Ausbau fiir Rhenus
zu spét, zudem er nur fiir Tempo 100 ausge-
legt ist. An die geplnate Elektrifizierung ist
oﬁenbar vor 2018. gar nicht zu denken.
Auch- umfangreicher Larm-
schutz bleibt auf der Strecke,
Erheblicher Arger kommt mit
dem Vorhaben auch auf die
‘rund 12000 Fahrgiste zu, die
- Tag fur Tag mit der Nordwest-
bahn zwischen Wilhelmshaven,.
Oldenburg und Osnabriick un-
terwegs sind. ,Wir arbeiten an
Konzepten fiir den Ersatzver-
kehr”, erkldrt Katrin Hofmann,
- Pressesprecherin der Nordwest-
bahn, Fiir konkrete Angaben sei
es zu frith. Die ohnehin lange-
Fahrzeit zwischen Wilhelmshaven und Ol-
denburg werde sich bei einem Busverkehr
deutlich verlingern. Ein mehrfaches Um-
steigen vom Zug auf den Bus solle jedoch
vermieden werden. Auch’ Urlauber, die
iiber Sande weiter nach Esens reisen, miis-
sen sich in den néchsten beiden Jahren auf
erhebliche Unannehmlichkeiten einstellen
— und das, obwohl gerade erst die Fahs-
preise im Nahverkehr angehoben wurden.




