Auch die Bahn muss leiser werden

Bundesregierung kommt der Region entgegen und will den Schienenbonus bis 2021 abschaffen

FREIBURG (fs). Der Bund wird auf eine
der zentralen Forderungen der Biirgerin-
itiativen im Rheintal eingehen und bis
1. Januar 2021 den sogenannten Schie-
nenbonus abschaffen. ,Um den Lirm-
schutz fiir die Menschen dauerhaft und
wirklich spiirbar zu verbessen”, wie
Staatssekretdr Klaus-Dieter Scheurle in
einer Mitteilung eridutert, werden kiinf-
tig Bahn- und StraBenlirm gieichbehan-
delt. Mit diesem Zugestindnis und dem
konkreten Datum {iberraschte Scheurie
am Montag die Teilnehmer der Sitzung
des Projekibeirates. Noch in diesem Jahr
soll die gesetziiche Grundlage geschaffen
werden, damit der Bonus, der der Bahn
einen um finf Dezibel hheren Grenz-
wert zugesteht, fallen kann.

Formal gilt die Anderung zunichst nur
auf Neubaustrecken, die nach 2021 in Be-
trieb gehen. Weil dies aber fast eine Einla-
dung wire, den Bau von bereits in Pla-
nung befindlichen Strecken zu blockie-
ren, soll es Ubergangsregelungen geben.
Zudem soll der Lirmschutz nicht an der
Strecke erfolgen. Bis 2021 sollen viel-
mehr 80 Prozent der 180000 Giiterwa-
gen der Bahn nachgeriistet sein und somit
leiser werden — unabhingig vom Ausbau-
stand der Strecke. Dazu will die Bahn be-
reits mit dem Fahrplanwechsel 2012
lirmabhangige Trassenpreise einfiihren
und die Zusatzeinnahmen fiir die Nach-
riistung verwenden. Landesverkehrsmi-
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nister Winfried Hermann begriifite die
Zusage und nannte es ein positives Zei-
chen, veriangte aber zugleich eine friihe-
re Abschaffung des Schienenbonus. Dies
miisse zudem Grundlage der Planung
sein. Hintergrund ist, dass dann der Bund
die Mehrkosten tragen muss.

Die Beratungen iiber die sonstigen For-
derungen der Region ergaben keine kon-
kreten Ergebnisse. Uber die Trassenfiih-
rung im Bereich Markgriflerland soll
wenn moglich bis Januar in den Arbeits-

gruppen ein Konsens gefunden werden,
ebenso fiir die Frage, wie der Katzenberg-
tunnel an die Strecke angebunden wird.
Der anstehende Planfeststellungsbe-
schiuss fiir diesen Abschnitt solle erst er-
gehen, wenn der Projekibeirat abschlie-
Bend beraten und eine Verstindigung er-
zielt hat. Vor wenigen Tagen hatte Scheur-
le betont, mit dem Bau kénne begonnen
werden, sobald die Planung beschlossen
ist. Geld stehe bereit, wenngleich noch
nicht im Haushalt. Fiir den Abschnitt Frei-
burg signalisierte der Bund Entgegen-
kommen, auch bei den Mehrkosten.

Im Bereich zwischen Offenburg und
Riegel bleibt der Dissens zwischen den
Beflirwortern der Antragstrasse an der
jetzigen Bahnlinie - in einer optimierten
Form — und jenen der autobahnparailelen
Trasse bestehen. Bis September 2012 soll
die Bahn beide Trassen auf einen ver
gleichbaren Planungsstand bringen und
gutachterlich bewerten. Bund und Bahn
erkldrten, sie seien, was die Trasse an-
geht, ergebnisoffen. Jochen Paleit, Biir
germeister von Kappel-Grafenhausen
und Verireter jener elf Gemeinden im
Projektbeirat, die sich gegen die Alterna-
tivplanung wehren, zeigte sich ent-
tiuscht, dass sich das Land in der Sitzung
des Beirats auf die Autobahntrasse festge-
legt hat. ,,Das beunruhigt mich sehr®, er-
klirte Paleit, ,.das ist keine Einladung fiir
eine vertrauensvolle Zusammenarbeit.™



