~verkehrskonzept aus einem Guss fehlt

Einzelhdndler Peter Scholer for

In den Debatten vor der Wahl spielt in Bremen die
Verkehrssituation eine zentrale Rolle. Heute will
der Handler Peter Schéler vom Schuhhaus Wa-
chendorf auf dem Gésteabend des Einzelhandels
im Park Hotel seine Forderungen dazu formulie-
ren. Mitihm sprach Michael Brandt iiber die Sor-
gen der Geschiftsleute.

Die Innenstadi-Héandler halten die geplan-
ten Verinderungen auf der Brill-Kreu-
zung fiir einen Fehler. Warum?

Peter Schéler: Schon das Verkehrskonzept
Bremen-Nordost  hat uns kalt erwischt,
Jetzt - plant Verkehrssenator Reinhard
Loske eine einspurige Verkehrsfithrung
auf der Brill-Kreuzung. Das passt nicht,
Denn gleichzeitig plant die Behgrde ein
neues Einkaufszentrum mit zusétzlich
25000 bis 30000 Quadratmetern Verkaufs-
fliche. Das begriifen wir, Aber wie kann
man da gleichzeitig den StraBenraum ver-
kleinern? Der Senat miisste zunéchst ab-
warten, bis ein Investor gefunden ist und
sich mit ihm abstimmen und nicht jetzt
schon vollendete Tatsachen schaffen, Ich
weif nicht, wo die Autos hin sollen.

Der griine Umweltsenator setzt aui die
dkologische Umsteuerung in der Ver-
kehrspolitik, Wollen Sie dem folgen?

Wir sind keine Betonképfe. Aber wir haben
groBe Sorgen, was die Verkehrspolitik des
Senats angeht. Fiir uns steckt darin keine
‘Verldsslichkeit. Ein Verkehrskonzept aus
einem Guss gibt es fiir Bremen nicht, Der
Senat miisste zum Beispiel fiir Pendler und

Kunden vier Hauptachsen festlegen, die-

ohne Behinderungen befahren werden kén-
nen - die Bundesstrafie 75 aus Richtung
Delmenhorst, der Autobahnzubringer Frei-
héfen, die Achse Kurfiirstenallee/Richard-
Boljahn-Allee und der Osterdeich.

Das heifit, Sie wiinschen sich wieder freie
Fahrt auf der Kurfiirstenallee? )
Ja. Das ist eine Zufahrtsstrafe. Dort wurde
Tempo 50 eingefiihrt, und es wurden Fuf-
gdngerampeln errichtet, Gleichzeitig nut-
zen die StraBe aber auch Zigtausende, um
die Innenstadt zu erreichen. Dass Anwoh-
ner protestieren und ihre Interessen vertre-
ten, ist in Ordnung. Gleichzeitig gibt es
aber auch ein Interesse derjenigen, die zur
Arbeit fahren. Es ist eine Frage, wie man
diese Interessen gewichtet, Wir befinden

Peter Schéler schlagt vor,

uns im Standort-Wettbewerb mit Stiadten
wie Oldenburg und sogar Hamburg, Umso
sensibler miissen wir mit den Zufahriswe-
gen umgehen,

Mitte des Jahres wird die dritte Stufe der
Umweltzone eingefiihrt, Sind die Handler
nach wie vor dagegen?

Man muss fairerweise sagen, dass sich

- durch die Abwrackprémie ein Teil des Pro-

blems erledigt hat, Trotzdem gibt es Men-
schen, die noch mit Altwagen fahren und
ohne Probleme zur Waterfront oder zu Do-
denhof in die Peripherie fahren kénnen,

vier Hauptachsen festzulegen, auf denen es keine Behinderungen fiir Autofahrer gibt,

Gleichzeitig. droht die nichste Debatte
liber die Einfiihrung einer City-Maut.

Auch wenn die City-Maut politisch nicht
durchsetzbar ist, ist allein die Diskussion

. dartiber kontraproduktiv, Man muss beden-

ken, dass Bremen Oberzentrum sein will,
Ich glaube, dass sich viele Autofahrer ande.
ren Binkaufsstandorten zugewandt haber.
Dabei spielt nicht allein das grofie Einzel-
handelsangebot im direkten Umland eine
Rolle, sondern auch die Verkehrspolitik.

Das hért sich so an, als wiirden Sie eine ein-
seitige Autopolitik fordern.

dert Verldsslichkeit vom Senat / Kritik an Umbauplinen fiir die Brill-Kreuzung
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Wir wollen lediglich, dass die Innenstadt -

fir alle Verkehrsteilnehmer erreichbar
bleibt. Wir begriiBen zum Beispiel den Aus-
bau des Offentlichen Personennahver-
kehrs, die Verléngerung der Linien 1 und 4
und das neue S-Bahn-Netz,

Zur Person

Peter Schéler, 61, fiihrt in Bremen drei Schuh-
h&user, zwei davon in der Innenstadt. Er ist Vor-
sitzender des Einzelhandelsausschusses der
Handelskammer, und er jst Vorstandsmitglied
der Gity-Initiative.
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