Aufjen herum ist es billiger

Auch nach Eroffnung des Katzenbergtunnels sollen Giiterziige nachts auf der alten Strecke rollen — die Gemeinden protestieren
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FREIBURG. Wenige Wochen vor Inbe-
triecbnahme des Katzenbergtunnels
zwischen Schliengen und Efringen-Kir-
chen bahnt sich ein verschirfter Kon-
flikt zwischen den Anliegergemeinden
der neuen Trasse der Rheintalbahn und
der Bahn an. In dem Streit geht es um
die Frage, wie viele Ziige die Bahn kiinf-
tig durch den knapp zehn Kilometer
langen Tunnel fahren lassen wird und
wie viele auf der alten Strecke.

Zum Fahrplanwechsel am 9. Dezember
wird der Katzenbergtunnel fiir den Ver
kehr gedffnet. Verkehrsminister Peter
Ramsauer (CSU) hat zu diesem feierli-
chen Akt sein Kommen angekiindigt,
auch Bahnchef Riidiger Grube wird anwe-
send sein. Die Biirgermeister der Anlie-
gergemeinden aber, voran Christoph
Hoffmann aus Bad Bellingen, denken an
einen Boykott der Veranstaltung. Denn
sie fiihlen sich hinters Licht gefiihrt.

In niichternem, eher kiihlen Ton, hat
die Zentrale der DB Netz den Biirgermeis-
ter dieser Tage per Brief wissen lassen,
dass auch nach Inbetriebnahme des dritt-
lingsten Bahntunnels Deutschiands
nachts Giiterziige durch den Kurort Bad
Bellingen rollen werden. Statt der bisher
70 zwar kiinftig nur noch sechs Ziige,
aber es kinnien in Zukunft wieder mehr
werden: Auf der Rheintalachse diirfte der
Giiterverkehr in den nichsten Jahren
wachsen. Zu den sechs Giiterziigen kom-
men laut Bahn-Brief jede Nacht weitere
sieben Ziige der rollenden Landstrale, al-
somit Lastwagen beladene Ziige.

Das widerspricht nach Uberzeugung
von Hoffmann den Absprachen, die im

Projektbeirat getroffen worden sind. Dort
sei vereinbart worden, alle Nachtziige
und mbglichst alle Tagesziige durch den
Tunnel zu leiten. Dies entspricht auch ei-
ner Kemnforderung der Biirgerinitiativen
zum Bahnaushau zwischen Offenburg
und Weil am Rhein. Deshalb hat sich Hoff-
mann nun an das Bundesverkehrsminis-
terium gewandt: .Wir bitten dringend,
dass der Eigentiimer der Bahn und Ihr Mi-
nisterium ihren Einfluss peltend ma-
chen.”

Hoffmann erinnert an Zusagen von
Bahnchef Grube bei seinen Vor-Ort-Besu-
chen. Unterstiitzung sucht Hoffmann zu-
dem bei Landesverkehrsminister Win-
fried Hermann, Regierungsprisidentin
Barbel Schifer und Landritin Marion
Dammann. Gegeniiber der Badischen
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Mit einem stark verkiirzten ICE absolviert die Bahn Testfahrten im Katzenbergtunnel.

Zeitung sagte Hoffmann: ,Wenn es jetzt
schon nicht gelingt, die Ziige in den Tun-
nel zu bringen, wie soll das erst werden,
wenn das erwartete Wachstum kommt?*

Die Bahn begriindet ihren Schritt da-
mit, dass private Bahnen die bisherige
Strecke bevorzugt buchen, weil deren
Nutzung fiir sie etwas billiger ist als die
Fahrt durch den Tunnel. Das Unterneh-
men DB Netz miisse dem nachkommen.
Uberdies sei die Strecke in Zukunft so aus-
gelastet, dass die langsamen Ziige im Tun-
nel den eng getakteten Personenverkehr
blockierten.

Damit wiederum gewinnt eine zweite,
alte Forderung der Region an Bedeutung,
die nach einem niveaufreien Anschluss
der Neubaustrecke an die Bestandsstre-
cke. Das heilt, es miissten vor den Tun-
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neleingingen Unter- oder Uberfihrungen
gebaut werden, damit beim Einfideln ei-
nes Zuges Gleise nicht unnétig freigehal-
ten werden miissen. Dies hatauch fiir den
Mahverkehr grofle Bedeutung. Denn die
Regionalverireter fordemn einen dichte-
ren Takt auf der Verbindung Freiburg-Ba-
sel. Aufgrund der wachsenden Zahl der
Berufspendler seien Regional- und Nah-
verkehrsziige schon heute zeitweise
iiberlastet. Fiirdiese Verdichtung des Tak-
tessieht das Land, das ihn bezahlen miiss-
te, derzeit keinen finanziellen Spielraum.
Andererseits gibt es offenbar mehr Inter-
essenten fiir den Betrieb der gesamten
Nahverkehrsstrecke zwischen Basel und
Offenburg als bislang erwartet. Das knn-
te bei der anstehenden Ausschreibung zu
glinstigeren Angeboten fiihren.



