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VERKEHR

In der City sind Strafen
meist nur zur Hauptver-
kehrszeit ausgelastet.
Radabstellplatze fehlen da-
gegen fast {iberall.Verkehrs-
rdume neu zu verteilen ist
daher eine Autgabe fiir eine
zukunftsfanige Mobilitat.
Folo oben; G. Wietschorke;
Foio unten: F. Bitomsky.

Verkehr bewegt Bremen

'Verkvhr ist in Bremen ein heil diskutiertes Thema und
polarisiert die dffentliche Meinung. Daher verwundert
es nicht, dass alle grofien Parteien im Wahlkampf 2011
das Thema Verkehr auf ihre Agenda gesetzt hatten. Dabei
werden in schiner RegelmiiBigkeit Probleme hochstilisiert,
die an der Wirklichkeit erheblich vorbei gehen. Nicht drei
Fubgiangerampeln an der Kurfirstenallee oder Parkstreifen
im Concardiatunne] verursachen gravierende Behinderungen,
sondern 300.000 Pkw in Bremen plus iiber 100.000 auto-
maobile Pendler, die tiglich tiber 7 Millionen Kilometer(!] in
Bremen fahren. Autofahrer stehen nicht im Stau, sie selbst
sind der Stau! Statt mit Scheuklappenblick immer nur das
Auto in den Mittelpunkt der Verkehrspolitik zu stellen, ist

heute der Blick auf die Gesamimobilitdt erforderlich. In.

Zeiten des Klimawandels und schwindender Erdolreserven
sind nachhaltige Verkehrsmittel gefragt, die auch morgen
noch Mobilitil fir alle sicherstellen und die Lebensqualitit
in der Stadt aufwerten.
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Die Zukunft fahrt nachhaltig

Der BUND Bremen hat das Thema Verkehr 2011 zu einem
seiner Schwerpunktthemen gemacht und dazu cin Positi-
onspapier zusammengestellt. Mit der Kampagne: "Mobilitat
fiir Alle!" eréffnet der BUND Ansitze flir eine moderne und
tkologische Verkehrspolitik und fordert von der Politik diese
MaBnahmen konsequent umzusetzen. Beispiel: Die City wird
nicht attraktiver, wenn sie noch besser mit dem Auto er-
reichbarwird, sondern wenn sie ein gutes Angebot und hohe
Aufenthaltsqualitat hat, wie z.B. an der Schlachte. Hier gilt
es Hebel anzusetzen, denn nur so kann Bremen auf lingere
Sicht seine Vorteile gegeniiber den Einkaufsangeboten auf
der gritnen Wiese oder dem Internet ausspielen.

Daher haben wir Birgerengagement in Osterholz unter-
stiitzt, die in ihrem Stadtteil moderne Verkehrskonzepte, wie
den Shared Space, umsetzen michten. Shared Space ist ein
Verkehrskonzept, das neue Wege geht: Hier werden nicht
mehr wie bisher einzelne Verkehrstriiger bevorzugt, sondern
alle auf eine Augenhohe gebracht. Die Dominanz des Autos,
die wir tiglich auf unseren Strafien erleben, tritt so etwas
zuriick. Radfahrerund vorallem FuBgéinger bekommen mehr
Raum. Shared Space fiihrt fir Anwohner zu mehr Lebens-
qualitiit, fiir Besucher zu mehr Aufenthaltsqualitdt und hat
positiven Einfluss aufl den Einzelhandel. Mit solchen Instru-
menten muss viel offensiver umgegangen werden: ,wagen
un winnen", lautete der Leitspruch der Bremer Kaufleute in
fritheren Zeiten! Warum heute kein Shared space” in der
Martinistrafe?

Weiterhin haben wir die Einrichtung der dritten Stufe
der Umweltzone mit konstruktiver Presse- und Offentlich-
keitsarbeit begleitet. Es kann nicht sein, dass Kritiker immer
noch die Abschaffung der Umweltzone fordern, aber keine
glaubwiirdigen Alternativen vorschlagen, wie die Luft-
reinhaltung in Bremen gewihrleistet werden soll und das
Thema Gesundheit weilerhin kaum eine Rolle spiell. Selbst
wenn die geplante Uberpriifung unter wissenschafllichen
Gesichtspunkten der Umwellzone in Bremen nur begrenzie
Wirkung bescheinigen sollte, so ist dies eher aul ihre geringe
GréBe zuriickzufiihren. Die Bremer Umweltzone deckt nur
2% der Stadtfliche mit 10% der Bevilkerung ab. In Berlin
hat die Umweltzone zu einer spiirbaren Verbesserung der
Luftqualitdt gefithrt. Sie ist aber mit 10% der Stadtflache,
in der 32% der Berliner leben, auch wesentlich grofier.

Auch in 2012 werden wir unsere verkehrspolitischen
Aktivitidten weiter vorantreiben. Wir werden dabei iiber
den Bremer Tellerrand hinaus schauen und gegen unsinnige
Verkehrsprojekte wie die geplante Kiistenautobahn k& mpfen.
Wie begriifien, dass die Landesregierung ein neues Verkehrs-
konzept fir Bremen aullegen will. Das ist lingst Gberfillig.
Unsere Forderungen fiir eine nachhaltige Gestaltung der
Mobilitiit fiir alle Verkehrsteilnehmer werden wir auch hier
einbringen.
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