Wenn Giterziige durch die offene Landschaft rattern, ist der Schallpegel hoch. Beim Bahnausbau im Rheintal sollen daher Tieflage und Lirmschutzwinde den Lirm ddmpfen. FOTO: GOLLRAD

B Ausbau der
Rheintalbahn

Neue Mafjstibe fiir den Bahnausbau

Projektbeirat segnet zusatzlichen Lairmschutz und Tieflage ab / Biirgerinitiativen sind mit dem Erreichten zufrieden

Yon BErRNHARD WALKER
UND FRANZ SCHMIDER

FREIBURG/BERLIN. Der Beschluss des
Projektbeirates, den Ausbau in der ver-
dnderten Form voranzubringen, ist bei
den Akteuren in der Region auf positive
Resonanz gestoBen. , Das ist ein histori-
scher Moment und der Lohn fir neun
Jahre beharrliche Arbeit“, sagte Roland
Diehl, der Sprecher der Biirgerinitiative
Mut nach der Sitzung.

Der Beschluss des Projektbeirates ist
denkbar knapp formuliert. ,Der Projekt-
beirat spricht sich fiir die Realisierung der
Kemnforderung 3 und 4 aus®, heifit es lapi-
dar — mit einigen Einschiiben zu den De-
tails. ,,Der Bund wird gebeten, die Bahn
zeitnah mit den erforderlichen Planun-
gen zu beauftragten® - dies geschah be-
reits unmittelbar nach dem Beschluss,
noch am Montagvormittag.

Koalitionsvertrag ohnehin fallen. Nun
wernden die Ingenieure erstmals so pla-
nen, als ware dies bereits der Fall.

Zudem haben die Biirgerinitiativen zu-
satzliche Lirmschuizwinde sowie an ex-
ponierten Stellen Galeriebauwerke ver
langt und durchgesetzt. Ferner werden in
verschiedenen Abschnitten lErmdamp-
fende Unterbauten zum Einsatz kommen.
Zielist es, dass kein passiver Schallschutz
—vor allem spezielle Fenster — nftig wird,
um die Grenzwerte einzuhalten. Im wei-
teren Verlauf werden die Schienen aufder
von der Bahn geplanten Trasse verlegt, al-
lerdingsin Tieflage. Diese Zugestindnisse
setzen MaRstibe, die konkret auch beim
weiteren Ausbau der Strecke zwischen
Riegel und Offenburg gelten sollen. So
lautet eine Zusatzverabredung des gestri-
gen Beschlusses. Damit diirfte der Bau ei-
nes Tunnels in Offenburg gesichert sein.

Nach den Worten von Landesverkehrs-
minister Winfried Hermann {Griine) wur-

nennetz geklirt werden kdnnten. ,Es
miissen nicht wie bei Stuttgart 21 zwei
Ziige voll aufeinanderprallen®, sagte Her-
mann. Im Projektbeirat sind Bund, Land,
Bahn AG sowie die betroffenen Kommu-
nen verireten.

Arbeitsgruppe soll offene
Details der Planung kliren

Hermann wies darauf hin, dass nun
vor Ort zwei Fragen zu entscheiden sei-
en. Dabei gehe es um die Streckenfiih-
rung bei der Umfahrung Buggingen sowie
die Zahl der Griinbriicken. Die Detailpla-
nung soll von einer Arbeitsgruppe beglei-
tet werden, die von Landritin Dorothea
StorrRitter  (CDU,  Breisgau-Hoch-
schwarzwald) geleitet wird.

Zugleich betonte Hermann, dass wei-
ter offen sei, wie es im Norden der Bahn-
strecke weitergehe. Es miisse gekldrt wer-
den, ob der Schienenausbau auf der bishe-
rigen Trasse oder entlang der Autobahn

Obwohl die Freude {iber das Erreichte
deutlich iiberwiege, sieht Stdrr-Ritter
auch einige Aufgaben aufdie Arbeitsgrup-
pe zukommen. ,Wir haben noch einige
Miisse zu knacken, vor allem bei der Um-
fahrung Buggingen®, erklirte die Landra-
tin. ., Wir wissen jetzt, dass wir von Bund
und Land Geld bekommen, viel Geld,
aber damit miissen wir jetzt in Eigenver-
antwortung klarkommen.” Die Trasse im
Bereich Buggingen war vom Regierungs-
prisidium als nicht genehmigungsfihig
erklirt worden, bei der Biirgertrasse gibt
es jedoch neue Betroffene. Auf jeden Fall
wird fiir diesen kurzen Abschnitt ein neu-
es Planfeststellungsverfahren erforder-
lich. Buggingen wird eine Umfahrung er-
halten, und zwar in Tieflage.

Adalbert Hige, der Sprecher der Biir-
gerinitiativen, sieht noch keine Vorent:
scheidung fiir den Anschluss des Katzen-
bergtunnels. Dieser miisse so gestaltet
werden, dass er den kiinftigen Kapazitd-

Der Beschluss wird dabei weit iberdie  de der Durchbruch mdglich, weil derba- erfolge. Auch stehe die Entscheidung an, ten nach dem Ausbau gerecht werde und
Region hinaus wirken. Denn erstmals den-wiirttembergische Landtag einstim- obin Ofenburgein Tunnel gebaut werde. dass dennoch moglichst alle Ziige durch @ Millheim bestehende
wird eine Strecke so geplant, dasssie den  mig beschlossen hatte, die Mehrkosten Schon bis zur nichsten Sitzung des Pro-  den Tunnel gefiihrt werden knnen. Der Rhgintaibahn
Lirmschutzrichtlinien entspricht, ohne fiir den Lirm- und Landschaftsschutz zur jektbeirats im Herbst, so Scheurle und Zeitrahmen bis zur Inbetriebnahme im ]
dass der sogenannte Schienenbonus an- Hilfte zu bezahlen. Die Zusammenarbeit Hermann, sollen mit Blick aufden Verlauf Jahr 2020 ist ehrgeizig, denn die Bahn neue Gleise
gewandt wird. Eisenbahnen diirfen bis- im Projektbeirat setze MaBstibe, wie im Norden Vorarbeiten eredigt sein. baut von Siiden nach Norden, und ausge- Fenaitom

her fiinf Dezibel lauter sein als zum Bei-
spiel Lastwagen. Dieser Bonus soll gemdR

kiinftig im Dialog mit Biirgem Lirm-
schutzfragen bei Bauvorhaben im Schie-

Scheurle erwihnte dabei Probebohrun-
gen fiir einen Tunnel in Offenburg.

rechnet im Siiden sind noch die meisten
Fragen offen.
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