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Die Deutsche Bahn — Vorreiter in Sachen Umweltschutz

Dear Personen- pnd Giiterverkehr auf der Schiens wichst kentinuietlich - Tendenz: steigend.
Dies entlastet die Umwelt von Klimaschddiichen CO_-Emissionen und Abpgasen - belastet aber
auch Anwohiter mit Larm, Deshail hat sich die DB das Ziel peseizt, leiser zu werden,

Mobilitat ist die Grundlage fiir Wachs
tum und Beschaftigung und symbolisiert
fiir die meisten Menschen Fretheit und
Lebensgualitit. Modernes Freizeitverhal-
ten, gemeinsame Markte im verainten
Europa und die Globalisierung fithren
dariiber hinaus zu ginem veranderien
Muobilitatsverhalten in unserer Gesell-
schaft. Verkehrsexperten sagen national
und international knntinuierlich wach-
sende Verkehrsstoome varaus — sowahl
bed Giitem als auch Reisenden.

Verkehr bedeutat jedach auch immer ei-
nen Eingriff in unsere Umwelt. Mobilitat
von Menschen und Giitern sicherzustel-
Ten und dabei die Folgen fir Mensch und
Matur zu iminimieren, ist dashalb von
entscheidender Bedeutung fir einen
nachhaltigen Verkehr.

Die Schiene ist der urnwellTeuadbich sie
Verkehrstrager. Die Bahn ist besonders
energiesparend und klimafreundlich: Ein
Refsender mit dem ICE verursacht im

&

Vergleich zur Fahrt im Auto nur ein Orit-
tel der klimaschadlichen CO-Emissionen.
Auch im Gaterverkeht hat die Schiene

die Mase vorn: Wird eine Tonne einer
Ware mit einam Giiterzug transportiett,
Falt im Vergleich zum Lkw nur ein Vier-
tel des CO, an.

[¥ie DB arbeitet daran, ihre Umweltbilanz
noch weiter zu verbessern. Bis cum Jahr
2020 will sie die spezifischen CO -Ermis-
sionen des Kanzemmns um 20 Prozent sen-
ken = einschlieBlich der Verkehre auf
der Schiene, auf der Strale, in der Luft
und auf dem Wasser. Seit 1990 hat die




DB die spezifischen CO_-Emissionen
des Schienenverkehrs sogar schon um
4[) Prozent reduziert.

Als Vorreiter eines klimafreundlich und
umweltfreindlich organisierten Ver-
kahrs vernetzen wir die verschiedenen
Verkehrstréger Skonomisch und dkolo
gisch intelligant miteinander und verla-
gern Verkehr auf die Schiene. Damit setzt
die DB das Ziel einer nachhaltigen Ver-
kahrspolitik um.

Amwohner an stark hefahrenen Giter-
verkehrsstrecken emplinden den wach-
senden Schienenverkehrals Problem.
Sie befirchten eine zunehmende Belds-
tigung durch Schienenaldrm.

Lawt Umfragen des Umweltbundesamtes
{2008) fohlen sich 59 Prozent der Be-
viilkerung durch den | arm des Straffen-
verkehrs beldstigt. Er ist aufgrund des
dichten Strafennetzes die Hauptlarm-
quelle in Deutschland. Rund 42 Prozent
nennen an zweiter Stelle Nachbarn als
unerwiinschte Gerauschauelle; an drit-
ter Stelle folgt der Flugverkehr (30 Pro-
zont), der durch den kontinuierlichen
Aushau und die intensive Nutzung von
Flughafan immer starker in das ,.Lanm-
bewusstsein® der Bevilkeung iocht,

An vierrer Stelle folgt der Schienenver-
kefr, durch dessen Schallemissionen sich
jeder Vierte (24 Prozent) gestire fithlt.

Somit besteht die Herausforderung da-
rin, den Schienenverkehr zu starken und
gleichzeitig die | drmbelistigung fir die
Anwohner ru senken. Zunehmender
Schienenverkehr und abnehmende
Larmbelastung ist kein Widerspruch. Die
Deutsche Bahn hat sich das Ziel gesetzt:
die Halbierung des Schienenverkehrs-
larms von 2000 bis 2020 - 1otz stef
gendem Yerkehrsaufkammen auf der
Schirne.

Fauptqoetle des Schienaniioms ist des Rollge-
RS, whiches wezeatiicn vam Ohatt | Achen-
zustang der Rad-und Schietenlauiflichen
bestimmtwind

Hauptursache des Schienenverkehrs-
Tarms ist das Abrollen der Rader auf den
Gleisen, das so genannte Rollgerdusch,
Weitere Schallguellen sind Antriebsge-
rausche von Motoren und Liftern, Ran-
gier- und Yerladegerausche an Bahnhd-
fern sowie vereinzalt Signalgerdusche,
beispielsweise an Bahnubergangen,
Beim Hochgeschwindighkeitsverkehr
kommen aulerdem aerodynamische
Gerausche der Stromabnehmer hinzu,
Im Schienenguterverkeht besteht dari-
ber hinaws die Herausforderung, dass
dieser auch in den Nachtstunden mit
hesondersm Ruhebedirfnis stattfindat.

Die Deutsche Bahn AG sieht 2in hohes
Potenzial insbesondere in der Larmmin-
derung an der Quelle. So kinnen durch
den Einsatz einer neven Yerhundstofi-
hremse die Aufriffelungen der Riader bei
Giterziigen deutlich verringert und da-
mir das Rollgerausch halbiert werden.
Meu beschaffte (xiterwagen sind bereits
mit dieser Technik ausgestattet. [He Um-
riistung aller vorhandenen Wagen ist je-
doch finanziell von den Schienenverkehs-
unternehmen nicht zu bewerkstelligen,
Darnit der umweltfreundliche Schienen-
vetkehr konkurrenzihig bleibt, sind die
Betreiber hier auf eine affentliche For-
derung angewicson,



