Problem StraBenlarm

VERKEHR Oppositionsantrag zu Schutzmaﬁnahmen abgelehnt | e Seide +

. Beim Schutz vor Straffen- und Schienen-

lirm bleibt vorerst alles beim alten. Der
Bundestag lehnte am vergangenen Freitag
zwei Antrige der SPD-Fraktion (17/5461,
17/6452) sowie einen Antrag der Fraktion
Bitndnis 90/Die Griinen (17/4652) auf Be-
- schlussempfehlung des Ausschusses fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung (17/9257)
" ab. In den Antrigen ging es um einen ver-
besserten - Schutz der Menschen vor dem
Lirm von Ziigen und Autos.

So forderte die SPD die Bundesregierung
unter anderem auf, das nationale Verkehrs-
larmschutzprojekt IT ,ziigig und mit Nach-
druck” umzusetzen. Ziel miisse es sein, die
von der Lirmwirkungsforschung aufgezeig-
ten gesundheitlichen Auswirkungen von
Verkehrslirm deutlicher zu kommunizie-
ren. Weiter sollte die Bundesregierung ein
wirksames Lirmschutzgesetz vorlegen, das
die Larmschutzvorschriften des Bundes har-
‘monisiert und iibersichtlich darstellt.
Grundsitzlich sollte das Verursacherprinzip

Larmschutzwinde sollen die Anwohner schiitzen.

stirker angewendet werden, um diejenigen

zu entlasten, die Larm erzeugen, und dieje-
nigen zu schiitzen, die davon betroffen sei-
en. Die Kosten des Lirmschutzes sollten da-
her vorrangig auf die Verursacher umgelegt
werden. '

Investitionen erhéhen Die Investitionen

" in die Lirmschutzforschung im Bereich der -

Entwicklung lirmarmer Fahrzeuge fiir Stra-
e oder Schiene sowie der Fahrwege sollten
intensiviert und verstetigt werden. Die im
Rahmen des Pilotprojektes ,Leiser Rhein”
vorgesehene Umriistung von bis zu 5.000
Giiterwagen diirfe nicht als ,Feigenblatt”
missbraucht werden. Die Fraktion fordert
von der Regierung, umgehend zu priifen,
wie eine ziigige Umriistung der iibrigen
150.000 in Deutschland gemeldeten Giiter-
wagen bis 2020 abgeschlossen werden
kann. Aufierdem forderte die Fraktion eine
Erhéhung der fiir den Schienenverkehr
Lirmsanierungsmittel.

Die Griinen forderten von
der Bundesregierung unter
anderem; den sogenannten
Schienenbonus abzuschaf-
fen und auf der Grundlage
aktueller wissenschaftli-
cher Frkenntnis neue ge-
setzliche Regelungen und
Grenzwerte fiir Larmsanie-
rung im Schienenverkehr
zu schaffen.

Weiter sollte die DB Netz
AG ‘veranlasst werden, die
bestehenden gesetzlichen
Méglichkeiten zu nutzen
und lirmabhingige Tras-
senpreise  einzufithren.
Schliefilich sollte das Larm-
sanierungsprogramm des
Bundes aufgestockt wer-
den. mik &
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Mehr Giiter fiir Schiff und Schiene

EUROPA Bundesverkehrsminister:Peter Rams-
auer (CSU) hat sich dafiir ausgesprochen, den
zunehmenden européischen Transitverkehr zu
einem , méglichst hohen Anteil” auf Schienen-

© undWasserstraBen zu verlegen. Gerade iiber die

Bedeutung von WasserstraBen sei man ,sich
viel zu wenig im klaren”, sagte der Minister in
der vergangenen Woche im Europaausschuss
zum Ausbau Transeuropaischer Netze. Er wies
darauf hin, dass Deutschland in hohem MaBe
vom Transitverkehr betroffen sei: allein im Gii-
terverkehr werde bis zum Jahr 2025 mit einem
Zuwachs von 150 Prozent gerechnet, erklarte
Ramsauer,

Das Kernnetz der Europdischen Netze solle bis
2030 weiter ausgebaut werden, sagte der Mi-
nister. Bereits bis 2020 sollten dafiir zehn
schwerpunktmaBige Korridore geschaffen wer-
den.Allein durch Deutschland wiirden sechs die-
ser Korridore gehen, sagte der Minister. Die

Schaffung der InfrastrukturmaBnahmen werde
auf Basis einer Europaischen Verordnung durch-
gesetzt. Ramsauer verwies daraufhin, dass noch
die Frage bestehe, wie streng die EU-Norm grei-
fen solle und welche Durchgriff es dabei auf na-
tionale Planungshoheiten gebe.

In der anschlieBenden Diskussionsrunde wurde
die Frage aufgeworfen, warum die Infrastruktur-
projekte so teuer seien, Ramsauer sagte, dass da-
firunter anderem die erhéhten Sicherheitsanfor-
derungen und die Einhaltung von Standards fiir
den Natur- und Artenschutz verantwortlich sei-
en. Gleichzeitig wollten die Abgeordneten unter
anderem wissen, wie die Auswahl der von der

Bundesrepublik ausgewahlten Netze verlief.

Ramsauer erlauterte, dass in die Projektplanung |

die Ldnder mit einbezogen worden seien. Vertre-
ter der Opposition kritisierten, dass ein einheitli-
cher europédischer Eisenbahnraum bereits seit
30 Jahren diskutiert werde. ash




