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Bahn pruft Alternativen zum Y

Neubau einer reinen Giiterverkehrs-Trasse und Ausbau bestehender Strecken

Die Planung der Y-Trasse wahrt schon
lange, und ebenso alt wie die Planung
selbst ist der Widerstand von Biirgerinitia-
tiven und Umweltschutzorganisationen
gegen dieses Gleisdreieck zwischen Bre-
men, Hamburg und Hannover. Uber zehn
Jahre nach Abschluss des Raumordnungs-
verfahrens wird immer deutlicher, dass
der urspriinglichen Plan nicht realisiert
werden wird - die Alternativen werden
langsam sichtbar.

VON MICHAEL LAMBEK

Hannover. Mit der Y-Trasse, so wie der Ver-
lauf einmal geplant war, wird es wohl
nichts werden. Experten meinen, dass auf
der Grundlage eines iiber zehn Jahre alten
Raumordnungsverfahrens ohnedies nicht
einfach mit dem Bau losgelegt werden
konnte. Dem Projekt hafte inzwischen der
Makel des Uberholten an.

Dariiber hinaus ist bei allen finanziellen
Bedenken auch der nicht nachlassende re-
gionale Widerstand gegen diese Trasse of-
fenbar nicht ohne Wirkung geblieben. Von
besten Kontakten zwischen der Deutschen
Bahn und den Biirgerinitiativen vor Ort ist
die Rede, von einer Reihe intensiver Ge-
sprache, die Bahnchef Riidiger Grube in
Walsrode personlich gefiihrt habe.

Inzwischen wird sichtbar, in welche Rich-
tung diese Gesprache gegangen sind. Ge-
priift wird dem Vernehmen nach jetzt der
Neubau einer reinen Giiterverkehrs-
Trasse zwischen Hamburg und Celle ent-
lang der Autobahn A7. Weiterhin auf der
Priifliste stehen die Erweiterung der vor-
handenen Bahnstrecken von Hamburg
{iber Liineburg, Uelzen und Celle bis Han-
nover-Lehrte sowie der Strecke von Bre-
men iiber Langwedel und Wunstorf bis
Hannover. Beil der Erweiterung dieser bei-
den Strecken ist an einen Ausbau auf drei
bis vier Spuren gedacht.

Umfahrung der Stadtlagen

Damit die Giiterziige in Uelzen und Liine-
burg nicht mitten durch die Stadtlagen fah-
ren miissen, werden in beiden Féllen Um-
fahrungen gepriift. Sollten dies letztlich die
Konturen einer kiinftigen Lésung sein,
bleibt es zwar bei einer Y-Anlage, aber
doch bei einer sehr anderen als der ur-
springlich angedachten.

Schon zu Beginn des Jahres war aus Ber-
lin signalisiert worden, dass man sich dort
auch andere Lésungen vorstellen kdnnte.
Einen ziemlich deutlichen Hinweis darauf,
wie nachhaltig Bahnchef Grube zu dem Alt-
vorhaben seines eigenen Hauses auf Dis-
tanz gegangen war, gab es im Oktober wah-
rend einer Veranstaltung der Bremer Lan-
desvertretung in Berlin {iber die Zukunft
der deutschen Logistikwirtschaft: ,Die
Idee zur Y-Trasse ist entstanden, als es
noch die DDR gab. Heute haben wirandere
Mbéglichkeiten und miissen grundsdtzlich
{iber diese Trasse nachdenken”, sagte er
vor einer handverlesenen Schar aus Vertre-
tern der Logistikbranche.

Dienahmen es, gemessen an der Gréfen-
ordnung des Projekts, dessen Abmodera-
tion dort gerade begonnen hatte, eher ge-
lassen hin: Man kénne damit leben, sagte
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etwa BLG-Chef Detthold Aden, der sich -
geradezu seherisch — durchaus vorstellen
konnte, dass ,auch die Ertiichtigung von
Nebenstrecken flir den Giiterverkehr eine
mogliche Lésung" sei.

Er riihrte damit an einem wesentlichen
Punkt, denn das Projekt Y-Trasse hatte im
Laufe seiner Jahre wahrend des Rennens
sozusagen die Pferde gewechselt. Vor 20
Jahren war die Trasse in erster Linie fir
den schnellen Personenverkehr konzipiert
worden. Mittlerweile steht ihre Nutzung
durch den Giiterverkehr im Vordergrund,
denn die schnell wachsenden Transport-
mengen der norddeutschen Seehéfen brau-
chen dringend Schienenkapazitédten.

Welcher Art allerdings die Alternativen
sein sollten, iber die Bahnchef Grube nach-
zudenken bereit war, welches die zur ,Er-
tlichtigung” taugenden Nebenstrecken
sein kénnten, darliber wurde an diesem
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Abend nicht gesprochen. Allenfalls dar-
iiber, dass die alternative Planung nicht
noch einmal 20 Jahre dauern sollte, wie der
Geschéaftsfiihrer des Weserbunds, Ralf
Heinrich deutlich machte: ,Wichtig ist,
dassein Ausbau méglichst bald startet”, for-
derte er. Spatestens im Jahr 2020 seien die
heutigen Transportkapazitaten erschopft.
Der Fahrplan der sich jetzt abzeichnet,
ist anspruchsvoll: Bis Mérz nédchsten Jah-
Tes, so heiBt es bei der Bahn, sollten die
Machbarkeitsstudien fiir die angedachten
Alternativen zur Y-Trasse auf dem Tisch lie-
gen, anschlieBend ist das Bundesverkehrs-
ministerium an der Reihe. Aus dem Hause
von Peter Ramsauer (CSU) erwartet man
bis zum Jahresende eine Kosten-Nutzen-
Analyse. Das ware dann etwa der Zeit-
punkt, eine grundsdtzliche Entscheidung
zu treffen, wohin die Reise gehen soll.
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