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Erfolg ist selten ein Geschenk. Roland
Diehl weil das, und er kann den Preis be-
nennen: fiinf Stunden. So lange sitzt der
69-Jihrige pro Tagim Untergeschoss seines
Hauses in einem Biiro und fiillt seinen Ru-
hestand aus. Aktuell arbeitet er sich gerade
durch die neve Grundkonzeption des Bun-
desverkehrswegeplanes 2015. Es soll in
der Bundesrepublik Menschen geben, die
sich fiir diese Arbeit gut bezahlen lassen.
Menschen, die sich diese Lektiire freiwillig
antun, trifft man eher selten. Roland Diehl
ist einer von [hnen.

Als er vor zehn Jahren vorzeitig in Ruhe-
stand ging, hatte er sich die Zeit nach dem
Beruf noch anders vorgestelit. Doch dann
kam die Anfrage, ober nicht fiir den Vorsitz
der noch zu grilndenden Bilrgerinitiative
Mensch und Umwelt schonende DB Trasse
(Mute. V. kandidieren wolle. Er sagte ja, er
blieb der einzige Bewerber, er kam also in
Amt und Wilrde. Heute darf er sagen, dass
er mafigeblich an der Geschichte einer der
erfolgreichsten  Biirgerinitiativen  in
Deutschland mitgeschrieben hat. Und so
wie Dienl den Preis seiner Arbeit beziffern
kann, kann er auch fiir diesen Erfolg eine
Zahl nennen: 250 Millionen Euro. So viel
kostet es Bund und Land, dass nicht die von
der Bahn geplante und beantragte Trasse
fiir den viergleisigen Ausbau im Rheintal
gewdhlt wird, sondern — mit Abstrichen -
der Alternativvorschlag der Biirgerinitiati-
ve (BI) realisiert wird. So hat es der Projekt-
beirat fiir den Ausbau der Rheintalbahn An-
fang Mirz beschlossen. Bund und Land ha-
ben eingelenkt, sie teilen sich den Betrag,

Bezogen auf den gesamten Haushalt be-
trifft der Erfolg der Bl den griinen Landes-
verkehrsminister besonders hart. Den-
noch hat Winfried Hermann viel Anerken-
nunglibrig filr die Kimpfer filr eine bessere
Bahn. ,Die Biirgerinitiativen machen eine
richtig gute Arbeit”®, erklirt Hermann ge-
geniiber der Badischen Zeitung. ,Sie haben
keinen falschen Respekt vor Obrigheit,
sind aber nie respektios gegeniiber Perso-
nen.“ Ahniich sehen es die anderen Kon-
trahenten, mit denen Diehl und seine Mit-
streiter seit zehn Jahren im Clinch liegen.
~Zehn Jahre Mut", sagte Verkehrs-Staatsse-
kretir Michael Odenwald von der CDU,

ERKLAR'S MIR

Was ist eine
Biirgerinitiative?

Wenn euer Lieblingsfach lange Zeit
ausfillt und kein Lehrer da ist, um euch
zu unterrichten, dann seid ihr damit
bestimmt nicht einverstanden. Viel-
leicht protestiert ihr zusammen und
fordert einen Lehrer, Gemeinsam geht
ihrauf den Schulhof und sammelt Un-
terschriften oder macht durch Plakate
aufeuch aufmerksam. Genau das ist
eine Initiative, in eurem Fall eine Schil-
lerinitiative. Ganz dhnlich ist es bei
einer Biirgerinitiative. Die Leute sind

besorgt oder wiitend, weil direkt bei
ihnen in der Nachbarschaft eine Strafie,
eine Bahntrasse oder ein ihrer Meinung
nach viel zu groBes Gebiude gebaut
werden soll. Sie sind nicht einverstan-
den, weil das Lirm bedeuten kiinnte
oder weil Biume dafiir gefillt werden.
Dabei spielt es oft keine Rolle, welcher
Partei die Bilrger angehtren oder was
sie sonst noch fir Interessen haben.
Umso mehr mitmachen, desto hisher
ist die Chance, dass sie Politiker von
ihrer Sache {iberzeugen kiinnen — und
etwa den Bau einer Bahntrasse verhin-
dern oder die Pline zu d&ndern, am/mf

Nur Mut

Eine der erfolgreichsten Birgerinitiativen in Deutschland wird zehn Jahre alt - sie hat durchgesetzt, dass die Bahn ihre neuen Trassen am Oberrhein tiefer legt

wbedeuten konstruktive, erfolgrei-
che und friedliche Biirgerbeteili-
gung.” Und Bahnchef Riidiger Gru-
be, der an vielen Baustellen mit
Wauthiirgern zu kimpfen hat, mein-
te bezogen aufs Rheintal:  Hier
leisten inshesondere Mut und die
1G Bohr einen sehr konstruktiven
Beitrag®,

Roland Diehl ist zwar Vorsitzen-
der von Mut, aber kein Einzel
kimpfer. Mut st eine von sechs
Biirgerinitiativen, die sich in der
Interessengemeinschaft Bahnaus-
bau am Ober- und Hochrhein (1G
Bohr) zusammengeschlossen ha-
ben (siehe Info). Die Bewegung hat
zwar in Hartheim und Bad Krozin-
gen begonnen, aber sie reicht heu-
te von Offenburg bis Weil am
Rhein. Allein hitte es die Mut
wohl nicht geschafft*, sagt Diehl,
der zugleich Sprecher der IG Bohr
ist. Der Zusammenschluss habe
den einzelnen Initiativen mehr
Schlagkraft verlichen, mehr Masse
und damit Wahlerstimmen. Heute
hat die IG Bohr mehr als 20000
Mitglieder.

Der Erfolg beruht mitnichten
nur auf der Masse. Er hat viele Ur-
sachen. Zu nennen sind zu viel-
leicht gleichen Teilen das politisch-
strategische Geschick des ehemali-
gen kaufménnischen Geschifts-
filhrers der VAG und Badenova-
Vorstandsvorsitzenden  Adalbert
Hége, die unermiidliche Kleinar-
beit vieler ungenannter Bl-Mitglie-
der, die sich zu Experten ausbilde-
ten, die naturwissenschaftliche
Hartniickigkeit Diehls und auch die
mediale Wirkung der Offenburger
Ordensfrau  Schwester Martina.
Wirsind sehr breit aufgestelit und
gut t", sagt Mut-Presssp
cher Paul Lauer — kurze Dréhte in
die Politik sind da eingeschlossen.

Die Biirgerinitiative
kontert mit Fachwissen

Der Erfolg war freilich kein
Selbstliufer. Die griiBte Hiirde bil-
deten dabei die Planer der Bahn.
»Da rennt man gegen eine Wand.
Die haben versucht, uns mit fhrem
vermeintlichen Fachwissen klein-
zumachen”, berichtet Diehl. ,Da-
durch haben sie uns gezwungen,
uns selbst Wissen anzueignen.”
Dadurch konnte die Biirgerinitiati-
ve fortan prizise kontern, wenn
wieder einmal Sitze fielen wie:
Das geht nicht, Das ist nicht zulds-
sig. Das diirfen wir nicht.

Als eine Art Schliisselerlebnis
schildert Diehl, wie er sich einstin
die 16. Bundesimmissionsschutz-
verordnung einarbeitete. Bei der
Lektiire habe er immer hiufiger
kleinere, aber auch nachhaltigere
Wautanfille bekommen. Den der Lirm wird
immer in Mittelwerten iiber einen be-
stimmten Zeitraum berechnet. Das helfit,
die Ruhe vor und nach der Durchfahrt des
Zuges wird mitgemessen. , Das ist, als wiir
de man die eine Hand in eiskaltes Wasser
und die andere in kochendes stecken und
sagen; Wo ist das Problem, das ist doch im
Mittelwert eine angenehme Badetempera-
tur. Das ist doch Volksverdummung®,
schimpft Diehl— und er richtet sich auf aus
seinem gemiitlichen Sessel, als wiirde er
gleich zu einem Tigersprung ansetzen. In
seiner Stimme klingt noch die Empérung
mit, die ihn vor zehn Jahren dazu brachte,
sich tieferund tiefer in die Materie einzuar
beiten. Seine Empiirung wuchs, als er in Ei-
meldingen zum ersten Mal unmittelbar
sah, was der versprochene Lirmschutz be-
deutet. ,GroB-Eimeldingen am Oberrhein,
das wollten wir nicht®, sagt Diehl riickbli-
ckend.

Der Schienenbonus, wonach die Bahn
im Mittelwert fiinf Dezibel lauter sein darf
als andere Verkehrstriger, ist ein anderes
Thema, in das er sich verbissen hat. Dass

Die Bahn musste Bauplidne am Oberrhein &ndern.

dieser fllt, steht fest. Bundestag und Bun-
desrat, Regierungskoalition und Oppositi-
on suchen aber noch nach einer Antwort,
wann dies der Fall sein soll und fiir welche
Projekte. Mit diesem Erfolg haben die siid-
badischen Bahnrebellen aber nicht nur An-
liegem am Oberrhein geholfen, sondern
vielen anderen Bahnanliegern in Deutsch-
land etwas mehr Ruhe gebracht. Erfolg be-
misst sich also nicht nurin Geld.

Die hohe Mitgliederzahl versetzt die IG
Bohr inzwischen in die Lage, bei Bedarf
auch einmal einen Gutachter zu bezahlen.
Denn diese Erfahrung hat Diehl zu seinem
Bedauern ebenso machen miissen: Gute
Argumente vorzutragen reicht oft nicht,
denn richtig ernst genommen werden die-
se leider oft erst in Verbindung mit einem
akademischen Titel oder einem Experten-
status.

Dabei haben die Biirgerinitiativen inzwi-
schen sehr viel Wissen in ihren Reihen an-
pesammelt. Aus Blirgern sind Fachleute filr
das Thema Lirmmessung, fiir die Moglich-
keiten von aktivem und passivern Lirm-
schutz, fiir die Beurteilung von Erschiitte-

rungen und Feinstaubbelastung ge-
worden, Kein Planer wird die In-
itiativen mehr beeindrucken mit
dem Hinweis, eine Steigung sei zu
groB, ein Bauwerk technisch oder
rechtlich nicht machbar - sofern er
dies nicht gut begriindet. Dank In-
ternet verfiigt jede Biirgerinitiative
sofort iiber das Wissen der ande-
ren. Aktuell berit Diehl eine Biir-
gerinitiative In Bamberg, wo ein
Giitergleis durch die Stadt gebaut
werden soll.

wDas ist eine villig neue Art von
Biirgerinitiativen, mit der wir es zu
tun haben®, sagt Minister Her
mann. Er nennt als wichtigstes
Merkmal die Kompetenz. ,Dasind
sie jedem Politiker, der nicht gera-
de ein Fachmann ist, {iberlegen.”
Und Diehl sagt selbstbewusst, dies
gelte nicht selten auch fiir Planer.

Durchgesetzt haben die Biinger-
initiativen vom Oberrhein einen
Projektbeirat, wie es ihn noch nie
gabundwieerin keinem Planungs-
gesetz vorgesehen ist. Vertreter
von Bund, Land und Region sitzen
zusammen mit dem Planer und
Bauhermn Bahn sowie mit Vertre-
tern der Initiativen. Beschliisse
sind nicht rechtsverbindlich, aber
die Beteiligten verpflichten sich,
sie umzusetzen. ,Ich bin deshalb

Als die Gruppe vor zehn Jahren mit der
Forderung auftrat, nicht einfach zwel neue
Bahngleise neben die bestehenden zu le-
gen, sondemn einen Tunnel unter dem
nordlichen Markgrdflerland hindurchzu-
fiihren, wurde sie beléchelt. ,Man geht im-
mermitder Maximalforderung in Verhand-
lungen®, rechtfertigt Diehl. Ebenso klar sei
gewesen, dass man Gefahr laufe, sich als
Verhandlungspartner ldcherlich zu ma-
chen und sich selbst aus dem Rennen zu
bringen, wenn man nicht zugleich stur und
beweglich ist. Von den 100 Prozent Tun-
nel, die gefordert wurden, blieben zu-
ndchst 50 Prozent, dann 30, zuletzt sind es
15 Prozent geworden, Aber geblieben ist
die Tieflage, wodurch der Lirmteppich von
allen Ortschaften ferngehalten wird,

Durchgesetzt wurde aber auch mehr
Lirmschutz auf dem Abschnitt zwischen
Riegel und Mengen. Aulerdem wurde dem
Bund die Zusage abgerungen, dass in Of
fenburg ein Tunnel gebaut wird, damit
kiinftig nicht zwischen 300 und 400 Giiter-
ziige mitten durch die Stadt rollen. Uber
die Trassenfilhrung stidlich von Offenburg
wird noch gerungen, ebenso iiber den An-
schluss des Katzenbergtunnels an die New-
baustrecke.

Und auch wenn Bahnchef Grube gegen-
iiber der Badischen Zeitung betont: ,Wir
kénnen den dringend benditigten vierglei-
sigen Ausbau der Bahnstrecke zwischen
Karlsruhe und Basel nur schaffen, wenn

sehr froh dariiber, dass wir mitdem
Projektbeirat ein Gremium zur Ver-
fligung haben, das uns bei der Su-
che nach einvernehmlichen Lo
sungen weiterbringt”, sagt Bahn-
chef Grube.

wMut hat mit ihrer Arbeit einen
wesentlichen Anteil am Gelingen
des Projektbeirates Rheintalbahn
geleistet”, sagt Staatssekretdr
Odenwald, der neverdings Vorsit:
zender des Gremiums ist. Mit
dem Projektbeirat helfen wir dem
Verkehrsminister, die richtigen
Entscheidungen zu treffen”, sagt
Diehl. Jahrelang hat er Biirger, Poli-
tiker und Journalisten zu den neur-
algischen Punkten entlang der
Bahnstrecke gefilhrt und {iber Tras-
senfilhrungen, Tieflage und aufge-
schiittete Damme referiert — heute wei er,
dass esletztlich nicht aufdie Regularien des
Planungsrechts ankommt, die ausleghar
sind, sondern auf den politischen Willen,
Und mitdem Projektbeirat sei es gelungen,
die Diskussion von der Rechtsebene auf die
politische Ebene zu verlagern. Das sei der
Durchbruch gewesen, so Diehl.

| BAHNPROTEST AM OBERRHEIN
2Zwischen Offenburg und Weil am Rhein
haben sich sechs Biirgerinitiativen (Mut
- Mensch und Umwelt schonende DB-
Trasse Nirdliches Markgraflerland; Igel
- Interessengemeinschaft gegen Lirm
und Umweltbelastungen; Biirgerpro-
test Bahn Herbolzheim-Kenzingen; Bl
Bahn Ringsheim; Bl Bahnldrm Mahi-
berg-Orschweier; ABATRA - Auto-Bahn-
Trasse Lahr; Bl Bahntrasse Offenburg)
zusammengeschlossen, um die Inter-
essen der vom Bahnausbau betroffenen

Der Mut-Vorsitzende Rol.
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wir die Interessen der Biirger einbezie-
hen*, scheint das neue Denken noch nicht
iiberall in seinem Konzem angekommen
zusein. Immerhin {iberraschte erst vor we-
nigen Tagen der Bahnvertreter Millheims
Biirgermeisterin Astrid Siemes-Knoblich
mit der Nachricht, die Bahn wolle im Be-
reich Auggen/Miillheim weiter planen, als
bleibe der Schienenbonus bestehen — was
allen Vereinbarungen widerspricht. ,Wir
miissen wachsam blieben*, warnt Diehl,

Zudem wartet noch eine weitere Her
ausforderung, Die Biirgerinitiativen woll-
ten nie die Bahnpline grundsitzlich ver-
hindern, weil sie erstens die Verlagerungs-
politik beim Giiterverkehr unterstiitzen
und zudem Verbesserungen im Nahver-
kehrwiinschen. Ein Gutachter soll nun der
Bahn vorrechnen, wie ein Halbstundentakt
auf der Strecke zwischen Offenburg und
Basel mglichist. Mitdem Versprechen, im
Zuge des Ausbaus seien die gewiinschten
Verbesserungen im Nahverkehr mdglich,
koderte die Bahn einst die Bilrger entlang
der Strecke. Aufdie Einlosung dieser Zusa-
ge wollen Diehl und seine Mitstreiter po-
chen—auch wenn sie dafiirnoch einige Jah-
re Arbeit investieren miissen.

Blirger zu vertreten. Sie bilden gemein-
sam mit den Biirgerinitiativen am Hoch-
rhein die 1G Bohr (Interessengemein-
schaft Bahnprotest an Ober- und Hoch-
rhein}. Gemeinsam haben sie 172000
Einwendungen gegen die geplante Trasse
vorgebracht und das Memorandum Ba-
den 21 verfasst, in dem die Alternativen
aufgezeigt werden,

Heute, Freitag, feiert die Birgerinitiative
MUT in der Faller-Eventhalle in Bad Kro-
zingen-Hausen inr zehnjéhriges Be-
stehen. Js




