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Bahnlirm:
Hofken kritisiert
Bundesregierung

Diskussion Grune
fordert ,,verbindliche
Grundlagen®

B Mittelrhein. Die rheinland-pfél-
zische  Umweltministerin Ulrike
Hofken (Die Griinen) begrifit die
Resolution der Birgerinitiative Pro
Rheintal fir ein Nachtfahrverbot
lauter Giterziige. ,Gerade im Mit-
telrheintal ist der Larm durch Gi-
terziige unzumutbar. Deshalb ist es
richtig, dass die Biirger fiir ihre
Rechte aufstehen”, so Hofken. Es
genuge nicht, dass sich alle Insti-
tutionen von Mainz tiber Berlin bis
Briissel iiber Handlungsbedarf ei-
nig sind. Hoéfken: ,Bislang erfolgen
alle MaBnahmen zum Larm- und
Erschiitterungsschutz im Mittel-
rheintal nur auf freiwilliger Basis
und nach Kassenlage - wir brau-
chen vom Bundesgesetzgeber ver-
bindliche Grundlagen.”

Hofken wies auf die ,Resolution
gegen Bahnldrm im Mittelrheintal”

der Lander Rheinland-Pfalz und

Hessen hin. ,In Zusammenarbeit
mit Birgerinitiativen haben wir die
Bahnunternehmen im Dezember
2012 aufgefordert, bis 2016 die
Halfte und bis spatestens 2020
samtliche Bremssohlen durch mo-
derne Verbundstoffsohlen zu er-
setzen”, so die Ministerin. Bis tech-
nische MafBnahmen zum Schutz
der Nachtruhe greifen, seien Fahr-
verbote fir Giterziige mit lauten
Waggons und Geschwindigkeits-
begrenzungen probate Mittel. Hof-
ken sieht die Bahnen als ansonsten
umweltfreundliche Transport- und
Verkehrsunternehmen beim Larm
ganz besonders in der Pflicht.

Der Bundesrat habe auf Initiati-
ve von Rheinland-Pfalz einen Ge-
setzesvorschlag beschlossen, der es
dem Eisenbahn-Bundesamt als
verantwortlicher Uberwachungs-
behorde endlich ermégliche, MaB-

nahmen wie Fahrverbote oder Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen
umzusetzen. Ab 2020 sieht der Vor-
schlag sogar ein grundsatzliches
Nachtfahrverbot fir zu laute Gii-
terziige vor. Die Bundesregierung
lehnte dies allerdings ab.

Bis vergangene Woche hatten
nach der europaischen Umge-
bungslarmrichtlinie unter Beteili-
gung der Offentlichkeit Larmakti-
onspldne auch im Mittelrheintal
aufgestellt werden miissen. ,Vom
Bund liegen dafiir allerdings noch
nicht einmal die dazu notwendigen
Larmkarten vor”, so Hofken. Sie
forderte vom Gesetzgeber zudem,
dass der Bahnlarm kinftig nicht
nur nach Modellen zu berechnen
sei. Es miisse auch konkret ge-
messen werden, um laute und de-
fekte Waggons zu entdecken.

Hofken abschlieBend: ,Rhein-
land-Pfalz wird seine Mdoglichkei-
ten im Bundesrat weiterhin aus-
schopfen, durch Anderungen der
Larmschutzgesetze dafiir zu sor-
gen, dass Birger nicht nur an Neu-
bauprojekten, sondern tiberall ein
Anrecht auf Larmschutz erhalten.”

Haftung bei Bahnungliick -

Nach dem Bahnungliick am 9. Juni
bei Riidesheim geht es offenbar
jetzt darum, zu klaren, wer ent-
standene Schaden bei Privatleuten
Ubernimmt. Die Haftpflichtabtei-
lung der Deutsche Bahn AG sagt,
dass sich eine Haftung der Bahn nur
aus dem Haftpflichtgesetz ergibt,
das fiir Schiaden eine Haftungs-
héchstgrenze von 300 000 Euro pro
Schadensereignis vorsieht. Betrof-
fen am 9. Juni seien aber Unter-
nehmen gewesen, die nicht zur DB
gehoren. Willi Pusch von der Biir-. ...
gerinitiative gegen Bahnldarm fragt:
,»400 private Unternehmen tum=-" -
meln sich auf der Schiene - wer
haftet bei einem schweren Unfall?“




