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Griune wollen mehr Tempo 30

Hamburg erprobt nidchtliche Geschwindigkeitsbegrenzung / Effektiver Larmschutz?

Die Griinen machen Ernst mit ihren Initia-
tiven fiir Tempo 30 in der Stadt. Um An-
wohner vor Larm zu schiitzen, wird in
Hamburg noch in diesem Jahr die Ge-
schwindigkeit auf einer Hauptverkehrs-
strafe gedrosselt — zumindest nachts. Wei-
tere Strafien sollen folgen. In Bremen wol-
len die Griinen noch weiter gehen.

VON BERIT WASCHATZ

Bremen -Ilamburg. Um Anwohner starker
vor Verkehrsldrm zu schiitzen, fordern die
Griinen in Bremen f{ir alle Straen ohne
wichtigen Wirtschaftsverkehr eine Regel-
geschwindigkeit von Tempo 30. Die Ham-
burger Griinen verlangen aus dem glei-
chen Grund zumindest ein ndéchtliches
Tempolimit auf Hauptverkehrsstraffien. Mit
der Harburger Chaussee auf der Veddel
richtet Hamburg in diesem Jahr nun die
erste Hauptverkehrsader als nachtliche
Tempo-30-Zone ein. Die Meinungen iiber
den Sinn der Zonen gehen weit auseinan-
der.

Der Berliner Larmschutzforscher Mi-
chael Jacker-Ciippers begriiit die Einrich-
tung von Tempo-30-Zonen. Denn bei einer
solchen Drosselung werde der La&rm um
zwel bis drei Dezibel gemindert, sagt der
Vorsitzende des Arbeitsrings Larm der
Deutschen Gesellschaft fiir Akustik. Was
fiir Laien vielleicht zundchst einmal nach
wenig klingt, ist nach Jacker-Clippers An-
gaben eine Menge. ,Das ist schon deutlich
wahrnehmbar.” Auf einer Strafe gébe es
dann pro Stunde nicht mehr 100 soge-
nannte Larmereignisse, sondern nur noch
50: ,Das ist eine Mabnahme, die sehr
schnell eingefiihrt werden kann und sehr
weniq kostet. " Fiir den Larmschutzforscher

steht daher fest: Die Temporeduzierung ist
sinnvoll. Und gerade an Hauptverkehrsstra-
Ben, an denen Anwohner nachts Ldrmbelas-
tungen von mehr als 55 Dezibel ausgesetzt
sind, sei sie auch notwendig. Denn diese
Larmbelastung verursache sogar Krankhei-
ten.

In Hamburg sind nachts beispielsweise
mehr als 144 000 Menschen von Verkehrs-
larm iiber diesem Wert betroffen. Zumin-
dest an der Harburger Chaussee kénnen
die Anwohner nun hoffen, Diese Strafie
will die Stadt nach Angaben der Wirt-
schaftsbehérde noch in diesem Jahr zwi-

Christian Hieff, ADAC Hansa

schen 22 und 6 Uhr zur Tempo-30-Zone ma-
chen. Dabei handelt es sich um ein Pilotpro-
jekt, bei dem zunachst Ergebnisse gesam-
melt werden sollen, inwieweit die Drosse-
lung der Geschwindigkeit tatséchlich
einen Effekt hat. ,Es konnte sich dann
auch noch fiir andere Strafien als gut her-
ausstellen”, sagte Behdrdensprecherin Su-
sanne Meinecke.

Den Hamburger Griinen ist das aber
noch zu wenig. ,Der Senat sollte klotzen
statt kleckern und auf sdmtlichen StraBen,
die zu laut sind, nachts Tempo 30 anord-
nen”, sagte Till Steffen, verkehrspoliti-
scher Sprecher der Blirgerschaftsgriinen.
Viele Stadte und Gemeinden bedienten

sich schlieBlich der néchtlichen Tempore-
duzierung: ,Larm wird gemindert und der
Verkehrstluss nicht unverhéltnismdBig be-
hindert.”

Der ADAC Hansa lehnt die Ideen der
Griinen ab: , Wir halten sie nicht als beson-
ders effektiv in Sachen Larmschutz, sagte
Sprecher Christian Hieff. Viel grofiere Ef-
fekte erziele man mit einer intakten Fahr-
bahndecke. AuBlerdem schaffe man mit
einer Tempo-30-Zone ein neues Problem:
Die Stickoxidgrenzwerte wiirden dadurch
steigen. Noch dazu wiirden sich die Auto-
fahrer dann Schleichwege durch die stadti-
schen Wohngebiete suchen und die Ver-
kehrssicherheit dort wverringern, sagte
Hieff.

In Bremen gehen die Griinen sogar noch
einen Schritt weiter als ihre Hamburger Par-
teifreunde. [hrer Meinung nach soll iberall
—abgesehen von Hauptrouten mit viel Wirt-
schaftsverkehr wie etwa der Kurfiirstenal-
lee — Tempo 30 eingerichtet werden; und
zwar tagsiiber. Auch ihnen geht es um
Larmschutz, aber auch um die Verkehrssi-
cherheit.

Schon jetzt diirfen Autofahrer in Bremen
auf der B6 Richtung Brinkum (Kattentur-
mer Heerstrafe) und auf einigen Abschnit-
ten der BismarckstraBe tagsiiber nicht
schneller als 30 Stundenkilometer fahren.
Weitere Strafien kénnten mit der derzeiti-
gen Uberarbeitung des Larmaktionsplans
folgen, sagte der Leiter der Verkehrsabtei-
lung in der Bremer Verkehrshehérde, Gun-
nar Polzin. Das grofie Problem sei dabeider
Busverkehr. Denn auch die Busse miissten
sich an das Tempo halten. Um dann einen
Zehn-Minuten-Takt einzuhalten, miissten
mehr Fahrzeuge eingesetzt werden, und
das sel teuer. Kommentar Seite 2

28.05.2013 09:55



