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Bremens Luft muss sauberer werden

Beim Feinstaub kinnen EU-Vorgaben eingehalten werden, beim Stickoxid nicht / Verschérfte Umweltzone?

Das Bremer Umweltressort priift momen-
tan, wie wirksam die Umweltzone ist.
Nach den Feinstaub-Werten des vergange-
nen Jahres wiirde Bremen die EU-Vorga-
ben einhalten konnen. Bei den Stickoxi-
den sieht das allerdings noch anders aus.
Der Bund fiir Umwelt und Naturschutz
(BUND) fordert, die Umweltzone zu ver-
schérien.

VON JULIA FRESE UND NORBERT HOLST

Bremen. ,Fiir uns liegt im Moment das
Hauptaugenmerk darauf, die Wirksamkeit
der Umweltzone nachzuweisen”, sagt Um-
weltsenator Joachim Lohse. Dies ge-
schehe, um die bisherige Grofe der Um-
weltzone zu erhalten. Unternehmensver-
bénde plddieren seit 2009 dafiir, die Bre-
mer Umweltzone zu verkleinern oder ganz
abzuschaffen. Einen Bericht mit ersten Er-
gebnissen dariiber, wie viel sauberer die
Luft aufgrund der Umweltzone tatséchlich
ist, erwartet der Senat 2014. Die Feinstaub-
werte hdtten nach bisheriger Messung im
vergangenen Jahr den EU-Richtlinien ent-
sprochen, sagt Lohse. Die Stickoxidmenge
in der Bremer Luft sei nach EU-Richtlinien
dagegen noch zu hoch. ,Da es aber tenden-
ziell ein Milligramm pro Jahr weniger wird,
rechnen wir nicht mit Strafzahlungen der
EU", sagt der Umweltsenator.

Dieter Mazur, der Bremer Landesvorsit-
zende des Bund fiir Umwelt und Natur-

schutz (BUND) fordert, den Bereich zwi-
schen der Pfalzburger StraBe in Hastedt
und der Nordstrafie in Walle zur Umwelt-
zone zu erklaren. Diese Ausweitung sei we-
gen des hohen Lkw-Verkehrs in den betref-
fenden StraBen nicht méglich, sagt Lohse.
Die Stadt setze darauf, das Radwegenetz
zu verbessern sowie iiber aufeinander ab-
gestimmte Ampelschaltungen und mit mo-
dernen Filtern ausgeriistete Busse die Emis-
sionen zu begrenzen.

Bundesweit gibt es mehrere Initiativen
zur Verbesserung der Luftqualitdt. So ha-
ben 144 Stddte und Gemeinden mittler-
weile Luftreinhalte- und Aktionsplane auf-
gestellt. Die Pldne kénnen MaBnahmen
wie etwa die Forderung von Bussen und
Bahnen vorsehen, beispielsweise aber
auch mit der Ausweisung von Umwelt-
zonen den Verkehr einschranken. Mittler-
weile haben mehr als 60 Stadte und Ge-

meinden eine Umweltzone ausgewiesen,
liberwiegend liegen sie in Nordrhein-West-
falen und Baden-Wiirttemberg. In Nieder-
sachsen gibt es innerstddtische Umwelt-
zonen in Hannover und Osnabriick.

Ein anderer Ansatz ist die Schaffung von
Tempo-30-Zonen. Der erste Modellver-
such startete 1983 in Buxtehude. In Wiirz-
burg hat jetzt ein Aktionsbiindnis aus Um-
weltschiitzern und  Verkehrsvereinen
einen Antrag gestellt, die Innenstadt als
Tempo-30-Zone auszuweisen. Europaweit
versucht derweil ein Netzwerk von 68 Or-
ganisationen ein EU-weites Volksbegeh-
ren fiir Tempo 30 auf die Beine zu stellen.
Das Ziel: Eine Héchstgeschwindigkeit von
30 Stundenkilometern soll in Stadten zur
Regel werden, Tempo 50 die Ausnahme.

Auch fiir die Binnenschifffahrt und fiir
Baumaschinen fordert der BUND Bremen
umweltfreundlichere Lésungen. Laut Um-

Entsché
Uber Sinn und Nutzen von Umweltzonen
wird heitig gestritien — was sich auch in der
Geselzgebung widerspiegelt. Amsterdam
beispielsweise plante noch im Jahr 2008
eine scharfe Reglementierung fiir das Be-
fahren der Innenstadt. Doch die ange-
dachte Umweltzone fiir Pkw wurde schlief-
lich auig icht und trat ich nur fiir
dieselgelriebene Transportiahrzeuge mit

fte Umweltzone in Amsterdam

mehr als 3,5 Tonnen zuldassigem Gesamige-
wicht in Krait (die zuldssigen Abgas-Grenz-
werte wurden im Juli verschirft). Grund
waren Untersuchungen, die belegten, dass
die Feinstaubemissionen durch Pkw ver-
gleichsweise gering sind. Auch der ADAC
weist darauf hin, dass die Abgase von Perso-
nenkraftwagen fiir lediglich neun Prozent
des Feinstaubs verantwortlich seien. bz

weltsenator Lohse werde in Bauausschrei-
bungen der Stadt darauf hingewiesen, dass
die verwendeten Baumaschinen moderne
Umweltstandards erfiillen miissten. AuBer-
dem werde diskutiert, Binnenschiffe mit
RubBfiltern nachzuriisten. Nach wie vor
wird der Grofteil der in Deutschland ver-
kehrenden Binnenschiffe mit Dieselmoto-
ren angetrieben, bei Giiter- und Fahrgast-
schiffen sind es fast 100 Prozent. Sie emittie-
ren in hohem Mabe Feinstaub und Stick-
oxide.

Eine solche Nachriistung sei allerdings
nicht billig, sagt Ralph Saxe, Griinen-Abge-
ordneter der Bremer Biirgerschaft. ,Wir
hoffen, dass der Bund und die EU den Ree-
dereien hierbei finanzielle Beihilfe leisten
werden.” Ein weiteres Modell kénnte auch
sein, dass Reedereien mit umweltfreundli-
chen Schiffen niedrigere Hafengebiihren
zahlen miissen.

Das Bundesverkehrsministerium hat
2007 ein ,Férderprogramm fiir emissionsar-
mere Dieselmotoren von Binnenschiffen*
aufgelegt. Bislang wurden nach Angaben
des Ministeriums mehr als 850 Forderan-
trdge gestellt. Eine Férderung von Partikel-
filtern gegen RuBemissionen ist nicht in
Sicht. In einer Antwort auf eine kleine An-
frage der Bundestagsfraktion der Griinen
heiBt es: ,Die Bundesregierung plant der-
zeit kein speziell auf Rubfilter fiir Schiffe
ausgerichtetes Férderprogramm. *
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