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Stadt der kurzen Wege

Experten analysieren Bremer StraBenverkehr: Mehr Radfahrer als anderswo

Wie gut ist Bremens Verkehrsnetz? Konn-
ten mehr Autofahrer auf Bus, Bahn oder
Rad umsteigen? Wie viele Kilometer legen
die Menschen in der Hansestadt taglich
auf dem Weqg zur Arbeit, zum Einkaufen
oder in der Freizeit zuriick? Antworten auf
diese und andere Fragen sowie erste
Schlussfolgerungen aus den Antworten
stellt Verkehrssenator Joachim Lohse
(Griine) morgen in der Deputation vor.
Grundlage ist eine Chancen- und Méangel-
Analyse zum Verkehrsentwicklungsplan
2025.

VON FRAUKE FISCHER

Bremen. Viele Bremer fahren auch in der
Stadt offenbar immer noch gern Auto. 40
Prozent der Wege an Werktagen legen sie
im Wagen zurilick, immerhin fiir ein Viertel
aller Wege steigen Bremer aufs Rad. Ein
Fiinftel erledigen sie zu FuBb. Vor allem
kurze Wege lassen sich mit dem Rad am
schnellsten zuriicklegen.

Bremen ist eine Stadt der kurzen Wege:
36 Prozent sind bis zu zwei Kilometer, zwei
von drei Wegen bis zu fiinf Kilometer lang.
Solche und d@hnliche Daten fiithrt der soge-
nannte Zwischenbericht zur Chancen- und
Maéngel-Analyse an. Die Ergebnisse sollen
zur Erarbeitung eines strategischen Ver-
kehrskonzepts fiir Bremen beitragen: dem
Verkehrsentwicklungsplan 2025. Eine Er-
kenntnis fiir ein Szenario zukiinftiger Stadt-
raum-und Mobilitatsgestaltung: Je weiter
die Wege, desto hdufiger setzt sich der Bre-
mer ans Steuer seines Autos. Ein noch bes-
seres Angebot von Bus- und Bahnverbin-
dungen kénnte zum Umsteigen anreizen.

Auf 365 Seiten ist ausgewertet worden,
wie der Verkehr auf Bremens Stralen ab-
l&uft, welche Verkehrsmittel vorwiegend
fiir welche Entfernungen benutzt werden,
welche Rolle der 6ffentliche Nahverkehr,

seine Taktzeiten und sein Tarifsystem spie-
len und wo Bremer sich Verbesserungen
wiinschen. Neben regionalen Blirgerforen
und Regionalkonferenzen der Beirdte gab
es unter www.bremenbewegen.de im Inter-
net die Moglichkeit, sich zu beteiligen.
127971 Besucher wurden auf der Seite ge-
zahlt, mehr als 4000 Beitrage geschrieben,
fast die Halfte im Bereich Auto/Lkw (42 Pro-
zent), immerhin 36 Prozent zu Themen
Fulb/Rad betreffend, 16 Prozent der Bei-
tragsschreiber auBerten sich zu Bus und
Bahn, sechs Prozent zu sonstigen Verkehrs-
belangen.

Im Vergleich mit GroBistadten wie Frank-
furt, Diisseldorf oder Dresden fahren in Bre-
men viele Rad. Der Anteil der Fuligdnger
sowie der Bus- und Bahnnutzerist dagegen
geringer als anderswo. Aufgefiihrt sind in
dem Zwischenbericht auch die Verteilung
der Auto- und Schwerlastverkehre auf das
Strafennetz, die vor allem die innerstad-
tisch verlaufenden Autobahnen 1, 27, 28,
270 und 281) sowie die Stralienzlige B6/ B
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75 pragen. Nur auf den Bundesfernstrafien,
heiBt es, gibt es demnach Verkehrsstiarken
von mehr als 40000 Kraftfahrzeugen am
Tag. Dass die Auto- und Lastwagen-Ver-
kehre gut geblindelt seien, so eine Schluss-
folgerung, bedeute nicht, dass auf etwas
weniger befahrenen Strafien keine Kon-
flikte zwischen Verkehrsteilnehmern ent-
stiinden und diese sich keine Verbesserun-
gen wiinschten.

Als Beispiel flihren die Experten die Tren-
nungswirkung von breiten, mehrspurigen
Fahrbahnen an, die sich bislang vorwie-
gend am Autoverkehr orientierten, so die
Fachleute. Fiir Fulganger und Radfahrer
sei oft zu wenig Platz. [n Bremen seien das
vor allem wichtige EinfallstraBen in Rich-
tung Innenstadt, etwa die Schwachhauser
Heerstralle, die Bismarckstralie, der Rem-
bertiring, die Friedrich-Ebert- und die Biir-
germeister-Smidt-Strae, aber auch der
Breitenweq. Diese Erkenntnisse sollen, so
heift es im Bericht, bei kiinftigen Neuge-
staltungen des Strafenraums und bei Riick-
bauten einflieBen.

Fiir den Blick auf den &ffentlichen Nah-
verkehr — das Netz von Bussen, Stralien-
und Regionalbahnen, spiele die Offentlich-
keitsheteiligung eine wichtige Rolle: ,Es
wurden vielfdltige Mangel in der Erreich-
barkeit mit &ffentlichen Verkehrsmitteln
benannt”, heiBit es im Bericht. Es geht um
den Ausbau der vorhandenen und neue
Haltestellen, um bessere Verbindungen ei-
niger Quartiere untereinander, um bessere
Taktzeiten von Bussen und Bahnen aus
manchen Stadtteilen in die Innenstadt.

Verkehrssenator Joachim Lohse (Griine)
verspricht sich einiges von den Daten: , Wir
kennen die Lage des Bremer Verkehrs jetzt
sehr gut. Wir wissen, woes gut lauftund wo
es holpert. Damit sehe ich eine gute Grund-
lage, nun einen wirksamen Plan fiir die
néchsten Jahre zu entwickeln”, so Lohse.
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