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Problemzonen im Verkehr

Deputation stimmt Chancen- und Méngelanalyse fiir Entwicklungsplan 2025 zu

Die Ch - und Méngelanalyse fiir den
Bremer Verkehrsentwicklungsplan 2025
tragt Probleme und Engpasse aus vielen
Verkehrsbereichen zusammen. Gerade
beim 6ifentlichen Personennahverkehr se-
hen die Autoren des Berichts Probleme.
Gestern stimmte die Verkehrsdeputation
dem 365 Seiten starken Papier zu.

VON PAUL HELLMICH

Bremen. Ob es um uniibersichtliche Vor-
fahrtsregeln am Stern geht oder um den ge-
planten Ausbau der Autobahn 281 - was
auf Bremens Strafen passiert, ist immer ein
Gesprachsthema. ,Ich habe den Eindruck,
dass in Bremen besonders viel {iber Ver-
kehrspolitik diskutiert wird“, glaubt Anne
Mechels. Die Verkehrsplanerin stellte ges-
tern in der Verkehrsdeputation die Ergeb-
nisse der Chancen- und Méngelanalyse
vor, die ein wichtiger Baustein fiir den Ver-
kehrsentwicklungsplan (VEP) 2025 sein
soll.

Das Mammutprojekt VEP lduft seit 2012
und soll im kommenden Jahr abgeschlos-
sen sein. Mechels und ihre Kollegen haben
anhand von Umfragen und Studien den
Verkehr in der Hansestadt analysiert und
dabei besonderes Augenmerk auf die Pro-
bleme gelegt, die er mit sich bringt.

Was Bremens groBtes Verkehrshindernis
ist, lasst sich aus der Studie nicht schliefien,
erlautert Mechels. Dariiber sollen Bevélke-
rung und Politik erst im Winter 2013 spre-
chen. So gibtes Kapitel zu den unterschied-
lichsten Verkehrsbereichen: etwa zum
Autoverkehr, zu FuBgdngern, zum Touris-
mus oder dazu, wie gut sich einzelne Teile
der Stadt erreichen lassen. Probleme, das
wird deutlich, gibt es iiberall.

Viel Potenzial im OPNV

Besonderes Verbesserungspotenzial gibt
es etwa bei den offentlichen Verkehrsmit-
teln. Gerade Pendler nutzen viel hdufiger
ihr Auto als Ziige und Busse. Im_Durch-
schnitt liegt der Marktanteil der Offentli-
chen bei 16 Prozent, auf der Strecke von
Bremerhaven in die Innenstadt sogar nur
bei 11 Prozent. Auch innerhalb Bremens
gibt es Gegenden, zum Beispiel in Lesum-
Nord und in Grolland, die nur unzurei-
chend an das Bus- und Schienennetz ange-
schlossen sind. Zudem fanden die Ver-
kehrswissenschaftler mehr als 60 Stellen,
an denen offentliche Verkehrsmittel sich
gegenseitig behindern oder wegen Tempo-
limits und Ampeln abbremsen miissen.

In dem Bericht wird die Fahrradstadt Bre-
men fiir ihre fast flichendeckende Ausstat-
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AUTO

+  Erreichbarkeit der Bremer
Wirtschaftsstandorte wird als
gut eingestuft

Stérungen und Staus meist
nur ein lokales Problem

- Die StraBengestaltung sorgt
haufig fir Konflikte zwischen
verschiedenen Verkehrsteil-
nehmern. Gut 30 Prozent der
untersuchten Hauptverkehrs-
straBen werden als ,stark einge-
schrankt® oder ,nicht vertréaglich®
eingestuft.

tung mit Radwegen gelobt. Beinahe im glei-
chen Atemzug werden aber Infrastruktur-
mangel und fehlende oder mangelhafte
Stellplatze an Bushaltestellen und Bahnho-
fen aufgezdhlt. Die Strecken fiir Autos kom-
men bei alledem relativ gut weg. Wirt-
schaftsstandorte sind von den meisten Or-
ten aus relativ schnell zu erreichen, der
Lkw-Verkehr wird auf dem HauptstraBen-
netz gebiindelt und Stérungen werden
meist nurin eher kleinen Gebieten zum Pro-
blem. ,Das zeigt, das jahrzehntelang das
Leitbild der autogerechten Stadt vor-
herrschte”, sagte Verkehrssenator Joa-
chim Lohse (Criine). ,Radfahrer und FuB-
verkehr sind dabeizu kurz gekommen."
Die Autoren der Studie sehen das &hn-
lich. Knapp ein Drittel der HauptstraBen ist
so angelegt, dass Autos, StraBenbahnen,
Radfahrer und FuBgénger nicht gleichbe-
rechtigt am Verkehr teilnehmen kénnen.

OPNV

+ Platzangebot im Schienenverkehr
insgesamt gut bemessen

=  Einzelne Gebiete mit potenziellen

Nutzern sind nicht ausreichend
an das Netz angebunden

=  StraBenbahnen und Busse werden

an mehr als 60 Stellen im Stadt-
gebiet teilweise erheblich behindert -
etwa durch Ampeln und Tempo-
limits.

Kritik an den Inhalten der Analyse gab
es in der Verkehrsdeputation nicht, sie
wurde einstimmig angenommen. Aller-
dings bemdngelten mehrere Deputierte die
Umfragemethoden. In den Ergebnissen
seien Einschatzungen von Biirgern aus eini-
gen Stadtgebieten, von Menschen mit Mi-
grationshintergrund und von Alteren unter-
reprasentiert, so die Kritiker.

Ralph Saxe, verkehrspolitischer Spre-
cher der Griinen in der Blirgerschaft sprach
ein weiteres Problem an: Menschen, die Be-
schwerden iiber einzelne Probleme einge-
reicht hdtten, kénnten enttduscht sein, weil
ihre Vorschlédge nicht umgesetzt wiirden.
Auch dass jeder Punkt aus dem endgtilti-
gen VEP umgesetzt wird, ist ldngst nicht si-
cher. ,Wir erzeugen hier einen Ideentiber-
schuss”, sagt Verkehrssenator Lohse. Zum
einen kénne man, indem man die Ideen
nach Prioritdten ordne, den Haushalt syste-

FAHRRAD
+ Fast flachendeckend Radwege

=  Viele Infrastrukturméngel

=  Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit im Radverkehr er-
forderlich

=  Fehlende oder unzureichende
Fahrradstellplatze an Bahn- und
Bushaltestellen
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matischer fithren. Zum anderen wiirden
die Pléane Bremen helfen, falls der Bund ein
Forderprogramm fiir die Verkehrsinfra-
struktur auflegen sollte. ,Beim letzten Kon-
junkturprogramm waren all diejenigen
vorne dabei, die Projekte auf Halde hat-
ten”, betont Lohse.

In einer Hinsicht habe Bremen bereits
jetzt von dem Projekt VEP 2025 profitiert,
glaubt Verkehrsplanerin Anne Mechels:
»Mittlerweile wird viel objektiver {iber Ver-
kehr gesprochen.” Neue Gelegenheiten
zur Diskussion gibt es ab kommender Wo-
che in der ndchsten Runde des Projekts.
Zwischen dem 27. August und dem 5. Sep-
tember werden in fiinf Stadtteilen soge-
nannte Biirgerforen abgehalten. Darin sol-
len Bremerinnen und Bremer nach dem Wil-
len der Verkehrswissenschaftler verschie-
dene Szenarien fiir die Zukunft des Ver-
kehrs in der Stadt diskutieren.
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