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Graugussbremsen doppelt laut

Mercedes will mittelfristig bis zu 200.000 Neuwagen jahrlich via Schiene transportieren

YoM
MARTIN BOLLMANN

Die Planungen von Merce-
des-Benz, mehr Trarsporte
von der Straiie auf die
Schiena zu verlagern, hat
die Bahnlarm-Initiative
Bremen auf den Man geru-
fern: Bel den Transporten
soltten nur moderne Wag-
gons eingesetrt werden.

Mencedes-Barz plant den Bau
alnes newen Auto-Umschlag-
Terminals In  Sebaldshriy
Zehn Milllonen Fum imves-
et das Unternebmen in dis
newe Anlage, die bereits im
tember 2014 fertlg ssin
soll. 1m kommenden Jahr sol-
len auf dem Gelande nord-
tatlich des Bahn-Aushesse-
um, s berelts 130.000
E-mgbmge verladen
werden, In den Folgejahren
dann sogar 200.000 Meuwa-
gen. Fr walter Ruffler von der
Bahnlsrm-Initiative Grund ge-
:ﬁ elnmal nachmfragen, wis
& zussizliche Aut un-
terwegs seln werden und weal-
che Art der Waggons einge-
st wenden - das t
ndmlich einen grofen Unter-
schied hinsichilich der Lirm-
belastung.
warden fir den Fahmeug-
Transport die dleren grau-
mussgebremsten Waggons eln-
Eesetmt, verursachen sle gut
zehn Dexbel (dBs) mehr als
lirmsanlerts oder neus Auio-
Iransportwagmons, wi sle &f-
wa von BLG Loglstics elnge-
sl werden. Zehn dBa hart
sich zwar nicht viel an, sle
wenden aber subjektiv als ver-
dopplung  bezlehungswebe
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Halblerung des Linrs emp-
funden, ediutert Ruffler. Wir
wirden uns freuen, wenn
Memcedes-Beng als Auft

ber mit DB Schenker als be-
auftragtem Trangporteur elne
Pllotverelnigung  Ober  die
Qualitit des Transportes ab-
schllefen wimde. Wesentlicher
Punkt dieser Versinbarng
sollte der Ausschihuss von grau-
msgebremsten  Goter
gons sein und die verpilich-
tung, nur neue und lirmsa-

Leiser ist besser

Vorn MARTIN BOLLMANN

untervon der StraBe, raufaaf die
schiene Es war elne gute Ent-
cheldung von Mercedes-Benz,
ch 2000000 der in
Sabaldsbrick produzierten C-klasse-

In Zukun f J

nlene Waggons elnzuseman,
welche dieWerte der TSI-Lirm
elnhalten oder umterbleten®,
schrieb Ruffler In elnem Erief
an die Dalmler AG, Mercedes-
Benz Werk Bremen. Belm Au-
tobauer betont man, dass man
LB &chenker bklang erst mit
dem Bau des Auto-Umschlag-
Terminals  beau und
noch kelne Ausschretbung fir
den Transport VoIgenomimen
habe. Bel der Ausschreibung
werden  die  TSI-Grenzwerie
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stics setzt bereits die neven, leiszren Autotmnsportwaggons ein. e Bahnlirm-initiati-
nun, dass Mercedes-Benz diesern guten Beispidl folgt.

Foto: BLG

abear elne Rolle splelen, erlbu-
tert Untemehmenssprecherin
Kathrin Schnurc

For Ruffler 1=t das berelis el-
ne mate Machricht, da die
graugussgebremsten Waggo ns
diese Grenzwerte nicht einhal-
ten kimnten. In Frage kom-
mende Untemnehrmen wie DR
schenker wirden dann wohl
auch nur entsprechende An-
gebote mit modernen wa#
ons elnrelchen, schamt Buft-
19

A

hbumg;gﬂpﬂ EBahn 21 transporileren. Zur Entlastung
der strafen und Stadttelle tragen die Autobaver damit ein
gewikchiiges Stiick bal

Zu1 Rechi haben die Bahnldrm-Gegner (dehe Berlcht Selte 5)
allerdings elngeworfen, dass man auch belm Schienen-
Transport die Bevalkening entlasten kann, wenn man mo-
damvm?am elnzets. Memedes-Benz hat nun angekon-
digt, dass dle Limm-Grenzwerte bel der Ausschreibung eine
Ralle splelen werden. Premium-Transporte filr ein Premi-
um-Produkt - das Ist der dchtigeWeg, Wachdem BLG Lo
tlcs berelts die.leben® Waggons elnsetst, kinnten nun
Autobaver eln Felchen setzen, dass man sich fr das Ge-

melnwohl engaglen. Das sollte dann
Unternshmen an Signal ssin, kinftiga

bremsten Waggons w1 verzichten.

elch fiir anders
dle graugussge-



