RADFAHREN

Vorfahrt auf
ZWei Radern

In den Verkehrskonzepten der Zukunft spielt das Fahrrad eine
wichtige Rolle. Zwar gehoren in vielen deutschen Stidten die
Straflen noch den Autos, doch immer Sfter werden die Radfahrer

auf die Uberholspur gebracht.

Text: Christian Sobiella

an hat lange diskutiert im Miinch-
ner Stadtteil Neuhausen. Nicht nur
Politiker und das Baudezernat du-
erten Bedenken, auch die Biirger
waren skeptisch: Kann man eine
vierspurige, viel befahrene Strafle wie die Leonrod-
strafie fahrradgerecht umbauen, ohne dass es zum
totalen Verkehrskollaps kommt? Man kann: Heute
gibt es nur noch zwei Fahrspuren fiir Autos, aber bis
zu 2,25 Meter breite Radspuren. »Platz genug, dass
man sogar als Radfahrer gefahrlos andere Radler iiber-
holen kann, sagt Friedrich Weber. Er befihrt seit
vielen Jahren tiglich die Leonrodstrafie auf dem Weg
von seiner Wohnung nach Schwabing, wo seine Ar-
beitsstelle liegt. Der 42-Jihrige schitzt es, dass er
nicht wie frither auf dem klassischen engen Fahrrad-
weg stindig auf Fufiginger rechts oder sich 6ffnende
Ttiren von parkenden Autos links achten muss. Auch,
dasser anroten Ampeln mit den geradeaus fahrenden
Autos gleichziehen und von Rechtsabbiegern nicht
mehr iibersehen werden kann, sind klare Vorteile.
Minchen tut viel fiir seine radelnden Einwohner.
Diebayerische Metropole méchte nimlich demnichst
»Radlhauptstadt« sein; so heifit die Kampagne, die
2010 ins Leben gerufen wurde. Dafiir wird nicht nur
das schon bestehende Netz aus Radwegen mit einer
Gesamtlidnge von 1200 Kilometern weiter ausgebaut
und verbessert: Die Miinchner sollen sich generell fiir
die Fortbewegung auf zwei Ridern begeistern. So fin-
det jéhrlich die »Radlnacht« statt, in der ganze Innen-
stadtbereiche nurfiir Drahtesel zugelassen sind. Dazu
kommen mobile »Radl-Checks«, damit die Biirger
ihre Bikes auf Verkehrssicherheit priifen lassen kin-
nen. In der »Radlwoche« gibt es Flohmirkte, Ausstel-

Iungen und Wettbewerbe wie etwa das Transport-
rad-Rennen von Miinchner Unternehmen. Und im
Sommer zeigt die »Radl-Fashionshow« die aktuellen
Modetrends fiir Fahrradfahrer.

Die Biirger nehmen die Aktionen gern an und stei-
genvom Auto aufs Fahrrad um: Der Anteil der Radler
am Gesamtverkehr lag im Jahr 2002 bei zehn Prozent
und stieg bis 2008 auf 14 Prozent. Im vergangenen
Jahr war dann schon bei 17,4 Prozent der Miinchner
das Fahrrad Verkehrsmittel Nummer eins.

Miinchen ist die einzige Millionenstadt in Deutsch-
land, die vom Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club
e. V. (ADFC) ausdriicklich gelobt wird. Beim Fahrrad-
klimatest, in dem der Verein 2012 Radfahrer zu den
Verkehrsbedingungen in ihrer Heimat befragte, ran-
gierten wieimmerin den letzten Jahren kleinere Stid-
te wie Miinster oder Freiburg ganz oben. Die Grof-
stadt Minchen kam auf einen respektablen 11. Platz
unter 38 Stidten. Zum Vergleich: Schlug sich Berlin
mit Rang 24 noch halbwegs achtbar, erwiesen sich
Kéln an 31. und Hamburg an 34. Stelle nicht unbe-
dingt als fahrradfreundlich. Ein Hauptgrund: Fahr-
radfahrer miissen Radwege benutzen, die nicht im
allerbesten Zustand sind.

In Koln ist die Situation anders als im groRfli-
chigen Miinchen. »Die Innenstadt ist sehr eng be-
baut, und auch die Straffen sind schmal. Ich kann
mir vorstellen, dass es sehr schwierig ist, hier etwas
fiir die Radfahrer zu tun, sagt Ellen Dietrich. Die
32-Jdhrige lebt auf der linken Rheinseite im Siiden
der Stadt und fihrt jeden Tag auf dem Rheinufer-
weg in die City, »das ist wie eine Autobahn fiir
Fahrradfahrer.« In Koln gebe es zwar immer mehr
Fahrstreifen fiir Radler auf der Strafie, aber »die sind
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MIETRADER
DER BAHN

Berlin, Hamburg, Karls-
ruhe, Miinchen und einige
mehr — die Deutsche Bahn

bietet in vielen Stadten

und an ICE-Bahnhdfen
den Service »Call a Bike«
an. Einfach online oder
per Telefon anmelden,
und schan kann man

via Handy-Freischaltung
oder App einen fahr-
baren Untersatz mieten.

Anmeldung per Telefon
069/42 7277 22 oder unter

callabike.de
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Entspannt auf bis zu fiinf Meter breiten
Fahrstreifen: Platz genug fiir die Bikes aus der
alternativen Siedlung Christiania. Die dinische
Hauptstadt gilt als vorbildliche Fahrradstadt.

Kopenhagen

nicht mal einen Meter breit. Gefahrloses Uberholen
ist da nicht moglich.« Doch auch in Kéln liegt der
Schwung auf den Fahrradsattel im Trend. Wo es nur
geht, trigt die Stadt dem Rechnung: Auf bis zu 100
Strafien soll die Pflicht, den Fahrradweg zu benutzen,
abgeschafft werden. Denn Autofahrer sind wachsa-
mer, wenn der Radfahrer bereits auf der Fahrbahn
fahrt, statt von einem abgegrenzten Radweg aus die
Strafle zu iiberqueren, heifdt es im K6lner Rathaus.
Die Politik hat mittlerweile erkannt, dass das Fahr-
rad eine wichtige Rolle bei der Mobilitat der Zukunft
einnimmt. So sind etwa Leihrider ein wesentlicher
Teil der Vernetzung von Verkehrsmitteln wie U- und
S-Bahn, Bus oder Carsharing. Diese Bedeutung
schligt sich nieder im »Nationalen Radverkehrsplan
2020«, den das Bundeskabinett im September letzten
Jahres beschlossen hat: Er sieht »umfangreiche Maf3-
nahmen zur Forderung des Fahrradverkehrs« vor.
Auch das EU-Parlament will den Radverkehr weiter-
entwickeln. Um bessere Voraussetzungen fiir Rad-
fahrer zu schaffen, strebt es in europiischen Stidten
ein Tempolimit fir Autofahrer von 30 Stunden-
kilometernan. Das erhoht die Verkehrssicherheit und
reduziert zudem Luftverschmutzung und Lirm.

Diese Entwicklungen bringen endlich Bewegung
in die manchmal noch halbherzigen Bemiihungen der
Stddte, bessere Bedingungen fiir Radfahrer zu schaf-
fen. So hat sich Karlsruhe, einst kleines Paradies fiir
Autofahrer, vorgenommen, die fahrradfreundlichste
Stadt im Stiden zu werden. Auch Rostock hat sein
Herz fiir Radler entdeckt. Laut ADFC ist die Ostsee-
stadt die am besten fUr eine radelnde Zukunft geriis-
tete Stadt im Osten Deutschlands.

Die Stddte, in denen aus Sicht der Radfahrer zu
wenig getan wird, nehmen die Sache selbst in die
Hand. Vielerorts - unter anderem in Hamburg - gibt
es die Bewegung »Critical Mass«. Die Idee dahin-

ter: Sind mehr als 15 Fahrradfahrer im Pulk unter- .

wegs, gelten sie als Verband. Dann diirfen sie auf
der Strafle nebeneinanderfahren und miissen nicht
die Radwege benutzen. So wollen die Radler die
Regierenden aufmerksam machen und die Stidte
fiir sich erobern. Die kritische Masse wichst stetig:
Im Juni 2012 fand in Berlin die vom dortigen ADFC
organisierte 36. Fahrradsternfahrt statt. Die Teil-
nehmer demonstrierten dafiir, dass auf den StrafRen
Berlins mehr Radspuren eingerichtet werden. Teil-
nehmerzahl: 150 000.
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Miinchen

Die bayerische Landeshauptstadt will
die Uberfliegerin in Sachen Fahrrad-
freundlichkeit werden. Neben vielen

Aktionen fiir Radler werden vor allem

die Fahrspuren massiv ausgebaut.

In der Hansestadt gibt es noch zu
wenig Radwege. Mit nichtlichen
Korsos demonstrieren viele Biirger fiir
Verbesserungen. Erster Erfolg: Der
Bezirk Eimsbiittel plant groRziigige
Velorouten und baut Parkplitze ab.

7

In der Gewinnerstadt des aktuellen Fahrradkli-
matests sind derlei Aktionen lidngst iiberfliissig:
Miinster lag schon bei der letzten ADFC-Untersu-
chung 2005 ganz vorn. Die Verkehrsplaner der Stadt
liefern praktisch die Blaupause fiir andere Kom-
munen. Sie waren zum Beispiel die Ersten, die eine
sogenannte Fahrradschleuse einfiihrten. Jene Maf-
nahme, die Friedrich Weber aus Miinchen so schitzt:
An grofSen Kreuzungen werden Radler bei Rot zwi-
schen den Fahrspuren fiir geradeaus fahrende und
rechts abbiegende Autos gefiihrt. So sind sie bei
Griin im Blickfeld. An vielen Kreuzungen haben
Radler Vorfahrt, oder sie diirfen Einbahnstrafien ent-
gegen der Fahrtrichtung benutzen. Es gibt Fahr-
radstraflen, auf denen die Radler die »Hoheit«
haben. Der »Nationale Radverkehrsplan 2020« sieht
vor, dass in sieben Jahren in den groflen Stidten
15 Prozent der Wege mit dem Rad zuriickgelegt wer-
den. Die Miinsteraner legen schon heute 40 Pro-
zent mit ihrer »Leeze« zuriick, wie das Fahrrad dort
genannt wird.

Auch Freiburg gilt als Vorbild fiir eine fahrrad-
freundliche Stadt. Das beste Beispiel ist der quer
durch die Stadt verlaufende Dreisamufer-Radweg. Bis

zu 10000 Radler pro Tag nutzen allein diese Strecke.
Die 230 000-Einwohner-Stadt will ihr Radwegenetz

stindig verbessern: In ihrem Radverkehrskonzept -

2020 ist vorgesehen, in den nichsten sieben Jahren
dafiir 30 Millionen Euro zu investieren. Damit liegt
Freiburg in Deutschland mit an der Spitze. Doch ein
Blick zu unseren ddnischen Nachbarn zeigt, was mog-
lich sein kann. Kopenhagen gilt als der Traum jedes
Radlers: Die sogenannten Fahrrad-Highways in der
550 000-Einwohner-Stadt sind bis zu fiinf Meter breit
-Platz genug auch fiir die vielen Lastenrider, die dort
zum Alltagsbild auf den Strafen gehéren. Die Stadt
und ihre Einwohner lassen sich das etwas kosten: Fiir
den Ausbau des Radwegenetzes werden umgerechnet
20 Millionen Euro ausgegeben. Pro Jahr.

In der Radlhauptstadt Miinchen kann man immer
hiufiger beobachten, dass Giiter umweltfreundlich
mit dem Lastenfahrrad transportiert werden. Und
auch die vielen Rikscha-Taxis, die Fahrgiiste befor-
dern, fallen auf. Fiir Friedrich Weber, der mit einem
schnellen Rennrad unterwegs ist, sind die langsamen
und breiten Gefihrte kaum ein Problem. Die Radfahr-
streifen mit genfigend Platz zum Uberholen werden ja
immer mehr. |

DASRADNETZ
DEUTSCHLAND

Die »D-Route 3« vom
Munsterland an die Oder
ist als erster der zwélf
Radfernwege, die das neue
»Radnetz Deutschland«
bilden sollen, zur Premium-
Route ausgebaut worden.
Das Projekt ist Teil des
»Nationalen Radverkehrs-
plans 2020« [S. 52]. 2008
war es vom Deutschen
Tourismusverband e V. und
den Bundesministerien fiir
Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung sowie fir Wirt-
schaft und Technologie
gemeinsam mit den zu-
standigen Ministerien der
beteiligten Bundeslinder
initiiert worden. deutscher
tourismusverband.de
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