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Dritter Sonderzug ins Reich der Mitte

Derweite Giitertransport auf der Schiene ist Zwar teurer, aber schneller als der Seeweg.

Dieter Fockenbrock
Diisseldorf

enn am Hamburger Bur-
chardkai einer der neuen
Mega-Containerfrachter
anlegr, milssien iiber 300 Eisen-
bereitstehen, um diese

sestadt die Fertigstellung ihres
griten Containerterminals, an- &
derthalb Kilometer Kai 15

zhou: Auf dr Schiene brauchen die Container maxi-

Kranbriicken, 85 Millionen Euro In-
vestition.

Geradezu bescheiden dagegen
am Montag der Start des Linienver-
kehrs zwischen Zhengzhou und
Hamburg auf der Schiene, Ohne
grofles Tamtam lief der Zug mit
rund 50 Containern ein. Nicht ein-

dschef der Bahn,

i
mal 19 Tage bis Hamburg, die Seefracht ist doppelt 5o lange unierwegs.

ter Olaf Scholz (SPD) nicht. Dabei ist

Auf dem Schienenweg sind die
C imal 19

mal der
Riidiger Grube, lief sich blicken.
‘Auch Hamburgs Erster Bil

Tage unter-
wegs. Die Seefracht braucht dop-
pelt solange. Bei Alktionswaren filr

den Textilhandel oder bei Zuliefer-
teilen mit knappen Fristen ist das
ein echtes Probiem.

Da bietet sich der viel schnellere
Bahniransport an, auch wenn die
Kosten pro Container 50 Prozent
{iber denen des Seetransports lie-
gen. Das Interesse wachst. Mit der
Linie Hamburg-Zhengzhou betreibt

die Rahn Jetzt drei Containerverbin-
dungen ins Reich der Mitte. Von
Duisburg nach Chongging und von
Lelpzig nach Shenyang ist die
Frachttochter Schenker Rail schon
seit Jahren unterwegs.

Die Linien nach Duisburg und
kunden elngeri.dn‘m. Der Compu-

ter ¥ SCIHCK

sche Bauteile aus China ins Rhein-
Jand, BMW versorgte sein Werk in
Shenyang mit rtigten Fahr-
zeugelementen. Das macht den
Aufbau einer Verbindung iiber
10 000 bis 12 000 Kilometer einfa-
cher undwirtschaftlich nicht soris-
kant. Inzwischen kann jeder Kunde

Diese
cke bietet fiir die Wirtschaft zudem
eine Altérnarive zum Seeweg, weil
die Industrie in China von der Kiiste
ins Hinterland wandert. Allein die
Anfahrt zu den Hifen nimmt dann

‘bis zu drei Tage in Anspruch - in der
Zeit haben Ziige nach Deutschland
bereits das Land verlassen.

Und mancher Besteller chinesi-
scher Waren wird sich in diesem
Sommer gedrgert haben, dass er
nicht den Landweg wihite. Viele

geratenwaren, Die Contain
waren bis weit ins Hinterland zu
spiiren, Wer da knapp mit Termi-
nen war, hatte grofie Probleme.
Die drei Chinalinien der Bahn
werden in enger Zusammenarbelt
mit den chinesischen und russi-
schen Staatsbahnen betrieben. Ein
grofter Teil der Strecke filhrt durch
Russland. Die Deutsche Bahn hat
schon deshalb kein Interesse an ei-
nerweiteren Verscharfung der Kon-
frontation mit Russland wegen der
Ukraine-Krise. Bahnchef Grube
mahnte bereits im Frithjahr eine
Deeskalation in dem Konflikt an.




