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STANDORT

Nachtfahrverbot fir laute Guterzige?

| Willi Pusch,

Vorsitzender der ,Biirger-
initiative im Mittelrhein-
tal gegen Umweltschaden
durch die Bahn”

Ob es nun um Gesund-
heitsschadigungen,
Wertverluste bei Immobilien oder den Nie-
dergang des Tourismus geht — das Unesco-
Welterbe ,Oberes Mittelrheintal” blutet
aufgrund des Bahnldrms seit etlichen Jahren
systematisch aus. Bereits im Marz 2011 hat
die damalige hessische Umweltministerin Lu-
cia Puttrich (CDU) die Ergebnisse von amt-
lichen Gerduschpegelmessungen im Rhein-
gau mit drastischen Worten dargelegt: ,Die
Bdrger im Mittelrheintal werden stérker vom
Larm belastigt als Anwohner von Autobah-
nen oder am Flughafen ... Das ist vergleich-
bar mit Innenpegeln in einem lauten metall-
verarbeitenden Betrieb und damit keinem
Menschen auf Dauer zumutbar”.

Seitdem ist die Zahl der Giiterziige weiter
gestiegen. Die zwischenzeitlich ergriffenen
LarmschutzmaBnahmen haben zu keinen
nennenswerten Ergebnissen gefiihrt. Daher
ist ein Nachtfahrverbot fir Giterziige die
einzig wirklich wirksame Sofort-MaBnahme.
Was beim Frankfurter Flughafen machbar ist,
ist auch im Mittelrheintal machbar. Rechts-
gutachten zeigen dies deutlich. Vor allem die
Umriistung der Guter-Waggons auf die leise-
re, so genannte Fliisterbremse ist weit hinter
Plan. Laut Deutscher Bahn und Bundesver-
kehrsministerium ist eine schnelle Umriistung
technisch und wirtschaftlich nicht mdglich.
Was wirklich machbar ist, zeigt die Schweiz.
Sie wird ab dem Jahr 2020 keine Giiterwag-
gons mehr ins Land lassen, die nicht umge-
rilstet sind. Der Schweizer Botschafter erldu-
tert derzeit auf 6ffentlichen Veranstaltungen
das schweizerische Konzept. Dazu zdhlen
auch die wirtschaftlichen Hintergriinde.

[Pro-> ¢<Contral]

Mehr als 1.000 Menschen haben im Mai
in Riidesheim gegen den Bahnlarm im Mit-
telrheintal demonstriert, darunter der hes-
sische Wirtschaftsminister Tarek Al-Wazir
(Griine), der die Bundesregierung auffor-
dert, die rechtlichen Voraussetzungen fur
Nachtfahrverbote fiir laute Guterziige und
Tempolimits auf den viel befahrenen Bahn-
strecken zu schaffen. Die IHK Wiesbaden
begriBt die Vereinbarung aus dem Koali-
tionsvertrag, wonach bis 2016 mindestens
die Hélfte der in Deutschland verkehren-
den GUterwagen umgeristet sein sollen —
wenn dies nicht gelingt, sollen fur stark
befahrene Strecken unter anderem Nacht-
fahrverbote fr nicht umgeristete Zlige
greifen. Die IHK fordert die Bundestags-
abgeordneten aus ihrem Bezirk auf, sich
fur konstruktive Verhandlungen mit den
Unternehmen des Schienengterverkehrs
einzusetzen, um die Vorgaben aus dem

Koalitionsvertrag fristgerecht umzusetzen.

Ines Jahnel,
Larmschutzbeauftragte
der Deutschen Bahn AG

Betriebliche  Be-
schrankungen sind
keine  Problemld-
sung — der Schienen-
verkehrslarm muss an der Quelle bekampft
werden. Die populistischen Forderungen
nach betrieblichen Einschrankungen zur Re-
duzierung des Schienenverkehrslarms haben
erhebliche negative Auswirkungen auf den
umweltfreundlichen Schienen-Giiterverkehr.
Geschwindigkeitsreduzierungen oder ver-
gleichbare MaBnahmen fihren zu deutli-
chen Kapazitdtsverlusten, Zugtrassen kénn-
ten nicht oder nicht mehr nachfragegerecht
angeboten werden, die Qualitat sinkt und die
Kosten steigen. Eine Verlagerung der Trans-
porte auf andere Verkehrstrager ware die
Folge. Somit wird die Larmbelastung lediglich
verschoben. Hinzu kommen eine steigende
CO,-Belastung und eine abnehmende Ver-
kehrssicherheit. Vor diesem Hintergrund ist
es notwendig, die konkrete Lirmminderung
in den Fokus zu nehmen. Neben MaBnah-
men an der Strecke, etwa die konsequente
Umsetzung des Larmsanierungsprogramms
des Bundes, gilt es, die Umriistung der Giter-
wagen voranzubringen. Ende 2015 wird die
DB Schenker Rail mit knapp 20.000 leisen
GUterwagen unterwegs sein. Bis 2020 wer-
den alle Glterwagen der DB Schenker Rail
umgerdstet sein. Allerdings mssen auch die
anderen 120.000 in Deutschland verkehren-
den Wagen auf die Flisterbremse umgeris-
tet werden, wobei eine verbesserte Forde-
rung der Umriistung unter Einschluss der Be-
triebsmehrkosten dies beschleunigen wiirde.
Hier miissen also alle an einem Strang zie-
hen, um das Ziel, den Schienenverkehrslarm
bis 2020 zu halbieren, sicher und ohne ge-
schaftliche Gefahrdung der umweltfreundli-
chen Schiene zu erreichen.
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