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Larmschutzverordnung bringt keine Verbesserungen

Protest Bundesvereinigung gegen Schienenldarm
fordert Einhaltung der Koalitionszusagen

B Mittelrhein. Bei einer Anhérung
im Verkehrsausschuss des Bund-
stages Anfang Juni hat das Vor-
standsmitglied der Bundesvereini-
gung gegen Schienenldarm (BVS),
Gerd Kirchhoff, gegentiber den
Abgeordneten nachdricklich die
Einhaltung der im Koalitionsver-
trag zugesagten Gesamtlarmbe-
trachtung eingefordert. BVS-Vor-
sitzender Willi Pusch aus Kamp-
Bornhofen berichtet iiber diese An-
hérung.

Die Novellierung der Larm-
schutzverordnung von 1990 sei
zwar Uberféllig und liege bereits
seit sechs Jahren ,zur Bearbei-
tung” vor. Sie berticksichtige aber
nicht die zugesagte Gesamtlarm-

betrachtung und schaffe einen
Rechtsanspruch der larmgeplagten
Anwohner auf LarmschutzmaB-
nahmen nach dem heutigen Stand
der Technik auch nur fiir zukiinf-
tige Neubaustrecken oder Stre-
cken, fur die eine ,wesentliche An-
derung” geplant ist, wie zum Bei-
spiel zusatzliche Gleise, erklart
Pusch. ,Der Larm an den Be-
standsstrecken bleibt davon unbe-
rihrt, und die Betroffenen sind wei-
terhin dem niedrigeren Schutzni-
veau freiwilliger Larmsanierung'
durch die Bahn ausgeliefert.” Die
vorgelegte Novelle bringe zwar ei-

‘nige technische Verbesserungen

fur die Larmschutzplanung bei
neuen Bauvorhaben, das Schutz-

niveau werde aber durch hoch
komplizierte und von Betroffenen
nicht nachvollziehbare Berech-
nungsmethoden  undurchsichtig.
Mit den neuen hoch differenzier-
ten Bewertungskriterien werde
faktisch die von der letzten Koali-
tion beschlossene Abschaffung des
Schienenbonus wieder einkassiert.

Selbst nach Meinung der zur
Anhérung eingeladenen Fachex-
perten sei das neue Verfahren eine
.black box", deren Ergebnisse man
akzeptieren miisse und die je nach
der von den verschiedenen Inge-
nieurbiros eingesetzten Software
ganz unterschiedlich ausfallen
kénne. ,Das ist fiir die von Bahn-
larm betroffenen Menschen voéllig
inakzeptabel und wird auch nach
Meinung von Experten zu einer
Welle von Gerichtsverfahren fiih-
ren”; sagte Gerd Kirchhoff.

Die vom Bundesverkehrsminis-
terium und dem Eisenbahnbun-
desamt geforderte schnelle Ver-
abschiedung der Novelle sollte ei-
gentlich zu einer besseren ,Rechts-
sicherheit” der Betroffenen fiihren,
leider werde das Gegenteil ein-
treffen, bestatigten auch andere

-Larmexperten. Diese Novelle sollte

nach Auffassung der BVS so nicht
verabschiedet werden. Stattdessen
solle man die Umgebungslarm-
richtlinie (ULR) der Europdischen
Union umsetzen, die ab 2017 fir
die Larmkartierung eine Gesamt-
larmbetrachtung. vorschreibt, das
heiBt Fluglarm;ii StraBenldrm und
Schienenlarm werden hier zu einer
Gesamtlarmbelastung zusammen-
gefasst, so wie es die Betroffenen
ja auch erleben.

.Der Bundesrat hatte bereits
1990, also vor 24 Jahren, die da-

malige Bundesregierung dahin ge-
hend dringlich aufgefordert, Me-
thoden zur Gesamtlérmbetrach-
tung einzufithren”, erinnert Willi
Pusch. ,Die Schweiz und auch
Frankreich sind da Vorbild. Die
meisten Bundeslander hatten in ih-
ren Stellungnahmen zur Novelle in
2013 dies erneut gefordert und
auch andere technische Details kri-
tisiert, die zu einer Verschlechte-
rung des Schutzniveaus fiithren
werden. Es ist fiir die von Bahn-
larm betroffenen Menschen uner-
traglich, dass die jetzige Koalition
erneut eine Novelle vorlegt, die
diese Forderungen des Bundesrats
missachtet”, sagt Pusch und fiigt
hinzu, ,wir werden alles daran set-
zen, dass der Bundesrat in seiner
kommenden Sitzung diese Novelle
in der jetzt vorgelegten Form nicht
akzeptiert.”



