Rheingau Echo, 08.05.2014

Riidesheim. (f) — Am Samstag,
10. Mai 2014 ist die Bevolkerung zur
Teilnahme an der Demonstration ge-
gen den Bahnlarm in Ridesheim auf-
gerufen. Sie beginnt um 13.30 Uhr auf
dem Parkplatz ,Rheinhalle”, die Kund-
gebung findet anschlieBend an der
Bromserburg statt. Als Redner werden
der Landrat des Rheingau-Taunus-
Kreises, Burkhard Albers, der Innen-
minister von Rheinland-Pfalz, Roger
Lewentz, der hessische Wirtschafts-
minister Tarek Al-Wazir und Hans-Joa-
chim Mehlhorn (Koblenz), Vorstands-
mitglied der Blirgerinitiative im Mittel-
rheintal gegen Umweltschaden durch
die Bahn, erwartet.

Zur Demonstration in Rudesheim
steliten wir Landrat Burkhard Albers,
dem Ersten Vorsitzenden der Birger-
initiative im Mittelrheintal gegen Um-
weltschdden durch die Bahn, Willi
Pusch und Karl Ottes, Vorstandsmit-
glied des Welterbe-Zweckverbandes
und Sprecher des Rheingau Bundes
gegen Bahnlarm, finf Fragen.

Die Biirgerinitiative im Mittelrhein-
tal gegen Umweltschaden durch
die Bahn e.V. veranstaltet am 10.
Mai in Riidesheim eine Demo gegen
Bahniarm. Erwarten Sie eine groBe
Beteiligung aus der Bevélkerung?

Burkhard Albers: Albert Einstein hat
einmal gesagt: ,Um ein tadelloses Mit-
glied einer Schatherde sein zu kén-
nen, muss man vor allem ein Schaf
sein.“ Ich sehe im Rheingau keine
Schafe, die alles mit sich machen las-
sen, sondern sehr intelligente Men-
schen, die genau wissen, dass sie flr
ihre Rechte und damit fir weniger
Bahnldarm und Erschitterungen auf
die StraBe gehen mussen. Nur ge-
meinsam konnen wir den Druck auf
dem Kessel behalten und damit die
Bahn AG und die privaten Wagenhal-
ter zu Zugestandnissen zwingen. Zu-
dem hat sich ein starkes Biindnis aus
Bahnlarm-Geschadigten von Wiesba-
den Uber den Rheingau und das Mit-
telrheintal bis nach Bonn gebildet. Wir
sprechen mit einer Zunge und uns eint
ein Ziel: Guterzlige raus aus dem
Rheingau und dem gesamten Mittel-
rheintal. Wir werden ein starkes Signal
an die Bahn AG senden.

| Willi Pusch: Die Beteiligung aus der
Bevolkerung ist von DEMO zu DEMO
immer besser geworden (bei der letz-
ten Veranstaltung waren es ca. 1300
Teilnehmer). Somit erwarten wir auch
bei der DEMO am 10. Mai 2014 wieder
einen kraftigen Anstieg der Teilneh-
merzahlen, weil die Blirger verstan-
den haben, dass es bei der Demo um
ihre Zukunft geht. Insbesondere auch,
weil weitere Kreise der unmittelbar

sowie Sympathisanten, Freunde und
Gaste des Rheintals mittlerweile er-
kannt haben, dass die EU, die Bun-
desregierung und die Bahnbetreiber
nicht gewillt sind, freiwillig die Larm-
und Erschitterungsmisere mit geeig-

und mittelbar betroffenen Einwohner -

Burkhard Albers, Landrat des
Rheingau-Taunus-Kreises.

neten und-vorhandenen Mitteln zu mil-
dern.

AuBerdem wurde die Werbung fiir die
anstehende DEMO entsprechend auf
die gesamte Region zwischen Wies-
baden/Mainz bis nach Bonn aus-
geweitet.

Karl Ottes: Die Offnung des St. Gott-
hardt-Tunnels steht im wahrsten Sinne
des Wortes vor der Tir. Vor dem Hin-
tergrund, dass jetzt schon die Belas-
tungen der Menschen im Rheintal un-
ertraglich sind, wére es nicht zu ver-
stehen, wenn sich die Betroffenen
abstinent zeigen und am 10. Mai zu-
hause bleiben. Es ist aber auch die So-
lidaritdt aller Rheingauerinnen und
Rheingauer gefragt, selbst wenn sie
nicht unmittelbar vom Larm der Schie-
nenstrecke betroffen sind.

Ich hoffe deshalb sehr, dass sich der
Rheingau auf sein Image besinnt und
dem Treiben der Bahn am Tag und be-
sonders in der Nacht ein deutliches
,Nein — so nicht!“ entgegnet.

Es darf sich auch keiner spater damit
entschuldigen, dass er nichts von den
Plénen der Bahn und der unsaglichen
Larmvermehrung gewusst habe.
Aufkldrung ist dank der Presse genug
betrieben worden.

Es folgt nun die dritte Anti-Bahn-
larm-Demo in Riidesheim. Haben
die ersten beiden Demonstrationen
Wirkung gezeigt?

Burkhard Albers: Die erste Bahn-
larm-Demonstration hatte ein groBes
mediales Echo bis in die Schweiz hi-
nein. Die folgenden Reaktionen und
Anfragen konnten weder Bahn AG und
Bundesverkehrsministerium ignorie-
ren. Seither setzten sich die dortigen
Verantwortlichen mit unseren Forde-
rungen auseinander. Wir werden als
Gesprachspartner  akzeptiert. Ich
kann also mit einem klaren Ja antwor-
ten. Natiirlich ist es aber auch so, dass
die Umsetzung der MaBnahmen nach
unserer Einschatzung viel schneller
gehen miisste. Deshalb miissen wir

Karl Ottes, Sprecher des Rheingau
Bundes gegen Bahnlarm.

den Druck weiter hochhalten. Weshalb
sich jeder im Rheingau an der De-
monstration am 10. Mai beteiligen soll-
te.

Willi Pusch: Die Demonstrationen
und Mahnwachen und die beharrliche
Arbeit der Biirgerinitiativen haben in-
sofern Wirkung gezeigt, dass sich die
regionalen politischen Vertreter (Kom-
munen und Kreise), die ohnehin die
Arbeit der Bl’s bisher schon vorbildlich
unterstitzt haben, parteitibergreifend,
noch intensiver eingebracht haben.

Auch die Landerparlamente der Bun-
deslander haben das Thema auf-
gegriffen und im Bund entsprechende
Vorst6Be unternommen. Die Lander
RLP und HE haben das 10-Punktepro-
gramm erarbeitet, Larmmessstatio-
nen installiert, Larmbelastungsgut-

achten erstellen lassen sowie die An-

meldung einer Alternativstrecke im
Bundesverkehrswegeplan 2015 ver-
anlasst. Weitere Bundeslander schlie-
Ben sich den Forderungen ebenfalls
an.

Im Dezember 2012 entstand der Bei-
rat ,Leiseres Mittelrheintal“. Von die-
sem wird derzeit eine Machbarkeits-
studie zur Verbesserung der Situation
an der Schienenstrecke durch eine
unabhéngige Firma in Auftrag gege-
ben. Die Machbarkeitsuntersuchung
beschéftigt sich damit, welche Orts-
lagen besonders von Larm betroffen
sind und mit welcher Technik Larm-
schutzmaBnahmen wirkungsvoll und
landschaftsvertraglich umgesetzt wer-
den kdénnen. Neben technischen Ver-
besserungen an den Waggons wird es
ein MaBnahmenpaket wie z.B. Schie-
nenstegdampfer, Niedrigschallschutz-
wande, Schienenschmieranlagen, be-
sohlte Schwellen gegen Erschitterun-
gen, eine Gelanderausfachung, Fliist-
erweichen, regelmaBiges Schienen-
schieifen der Schienen geben, um den
Larm zu reduzieren.

Karl Ottes: Ich denke schon, dass
sich die Verantwortlichen in Berlin den
Tatsachen an der internationalen Gu-

Nur gemeinsam konnen wir den Druck auf dem Kessel halten
Fiinf Fragen zur Demo gegen Bahnlirm in Riides

Willi, Pusch, Bl im Mittelrheintal ge-
gen Umwelischiaden durch die
Bahn.

terstrecke mehr bewusst geworden
sind. Was mich stort, ist das Gerangel
um die Zusténdigkeiten. Es wird am
Ende auf die EU verwiesen und deren
Vertreter sind jetzt sogar vor den EU-
Wahlen bis auf einzelne Abgeordnete
ganz in der Deckung.

Immer mehr riickt das Thema trotz-
dem bundesweit dank der Proteste
deutlich in den Fokus. Die Bahn kam
deshalb nicht umhin, einen Projektbei-
rat zu griinden, welcher sich um die
technischen Méglichkeiten zur Ver-
besserung der Larmsituation kim-
mert. Fir kommende Generationen
muss aber hieriiber hinaus gelten: Ei-
ne Alternativirasse muss in den neuen
Bundesverkehrswegeplan !

Das Mittelrheintal zdhlt zu den lau-
testen Regionen Deutschiands,
was muss unbedingt passieren und
was wird die Demonstration am 10.
Mai fordern?

Burkhard Albers: Im Fokus bleibt die
Forderung: Giiterziige raus aus dem
Rheintal. Denn die Glterziige sorgen
fur eine Einschrankung der Lebens-
qualitat im Rheingau. Sie sind zudem
eine groBe Belastung fir die touristi-
sche Entwicklung der Region. Die Al-
ternativirasse ist das langfristige Ziel.
Es gibt aber auch MaBnahmen, die
kurzfristig realisiert werden kdnnen.
Wir brauchen Nachtfahrverbote fiir
laute Guterziige. Und es muss ein
Tempolimit geben. Zudem fordern wir
die technische Umrlstung der Wag-
gons.

Willi Pusch: Die Kernforderung ist
und wird es auch bleiben, den Schie-
nenguterverkehr langfristig aus dem
Rheintal auf eine Alternativstrecke zu
verlegen (Gterziige raus!!).
Kurzfristig, d.h. sofort, missen Nacht-
fahrverbote von 22.00 —06.00 Uhr und
Geschwindigkeitsreduzierungen  fiir
laute Giiterziige verordnet werden.

Karl Ottes: Die Demonstration wird
fordern, dass SofortmaBnahmen grei-



[ fen, weil die technische Umriistung
| der Waggons nur schleppend in Gang
kommt. GemaR einem Gutachten des
Landes Rheinland-Pfalz, welchem
sich jetzt weitere drei Bundeslander —
S0 auch Hessen — angeschlossen ha-
ben, sind Nachtfahrverbote und Ge-
schwindigkeitsreduzierungen fur altes
Wagenmaterial méglich. Das sind ge-
nau auch unsere Forderungen, damit
die Menschen schnell eine Verbes-
serung an der Bahnstrecke — vor allem
in der Nacht — zum Schutze ihrer Ge-
sundheit und de Lebensbedingungen
an der Strecke bekommen.

Das Hauptmotto der Demo lautet also
nach meiner Auffassung: Verbes-
serungen jetzt und nicht irgendwann !
Die Bahn und der Bund missen an ih-
re Verpflichtungen zum Gesundheits-
schutz — dbrigens im Grundgesetz
verankert — nachdriicklich erinnert
werden.

Die Bundesregierung will laut Ko-
‘alitionsvertrag bereits im Jahr 2016
priifen, ob mindestens die Hilfte
der rund 180.000 in Deutschland
fahrenden Guterwagen mit Flister-
bremsen umgeriistet sind. Glauben
Sie daran?

Burkhard Albers: Die Lobby der pri-
vaten Guterwagen-Besitzer hat ja
schon den Versuch unternommen,
den Koalitionsvertrag zu unterlaufen.
Die Vertreter drickten wieder mal auf
die Tranendriisen. Dem entgegne ich:
Was in der Schweiz geht, muss auch
in Deutschland méglich sein. Wer sei-
ne Waggons nicht umristet, muss tief
in die Tasche greifen. Es gehtum larm-
abhangige Trassenpreise, die deutlich
hoéher sein missen als derzeit.

Willi Pusch: Ungeachtet dessen,
dass die Umrustung der Halfte der
rund 180.000 in Deutschland fahren-
den Guterwaggons bei weitem nicht
ausreicht, werden die Bdrgerinitiati-
ven genau hinsehen und immer wie-
der die im Koalitionsvertrag beschlos-
sene Uberprifung anmahnen. Bei
nicht erfolgter Umrlistung werden die
B(]rgennmatwen mit all ihnen zur Ver-
ung stehenden Mitteln die Einhal-
ng der Wahlversprechen einfordern.
Der Erfolg bzw. Misserfolg kann sich
ann ggf. bei der nachsten Wahl nie-
erschlagen.

arl Ottes: Derzeit fallt es mir schwer,
daran zu glauben, weil immer wieder
on allen Seiten Sand ins Getriebe ge-
reut wird. Die privaten Wagenhalter
uBerten sich sofort mit ihren Beden-
ken gegen die von lhnen genannte
eitvorgabe. Die Bundesregierung
nd unsere Abgeordneten in den Par-
nten — vorwiegend im Bundestag
mussen hier kraftig dagegenhaiten.

ur durch konsequentes Handeln ge-
niber den Waggonbetreibern und
renge Regelungen wird sich ein
purbarer Erfolg bei der Umristung
nstellen.

inkt Deutschland in Sachen Larm-
utz im Vergleich zu anderen eu-
paischen Landern hinterher?

urkhard

Albers:  Eindeutig.
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Deutschland steckte das Geld in die
Ertlichtigung der Trassen, um noch
mehr Glterziige durchzuschleusen.
Da war kein Platz fir Larmschutz oder
eine Alternativtrasse, wie sie in Hol-
land entstanden ist. In der Bahn-Zen-
trale in Berlin hat man aber die Lei-
densfahigkeit der Menschen an der
Trasse entlang des Rheins unter-
schatzt. Wie sagte einst ein Bahn-
Chef: Ziehen Sie doch aus dem Rhein-
tal weg! Wir entgegnen jetzt: Bahn AG,
raus mit Deinen Giterzligen — wir blei-
ben hier und Du gehst!

Willi Pusch: Was den Larmschutz an
Schienenwegen betrifft,  -steht
Deutschland erst am Anfang. Unsere
Nachbarlander wie z.B. die Schweiz,
Niederlande oder Osterreich haben ih-
re Hausaufgaben beim Larm- und Er-
schitterungsschutz gemacht und sind
da viel weiter.

Die Schweiz ist fUr uns insoweit ein
Vorbild, weil. sie per Gesetz fest-
geschrieben hat, dass bis zum Jahre
2020 alle Guterwaggon umgeriistet
sein mussen. Wer diesen Termin ver-
passt, kommt nicht mehr aufs Gleis.
Damit es nicht zu Wettbewerbsverzer-
rungen kommt, fordern wir von der
Bundesregierung, dass sie dem Mo-
dell der Schweiz folgt und ein Gesetz
auf den Weg bringt, dass auch in
Deutschland bis zum Jahre 2020 alle
Glterwaggons umgerustet sein mis-
sen.

Gerade weil Deutschland ein so dicht
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besiedeltes Land ist, bedarf es eines
besonderen Larm- und Erschitte-
rungsschutzes fiir die hier lebenden
Menschen.

Karl Ottes: Auf jeden Falll Deutsch-
land hat seine Hausaufgaben nicht ge-
macht. Seit Jahren ist bekannt und
auch erwinscht, dass mehr Guter auf
die Schiene kommen. Die Haupttrasse
fur die transversale Bahnstrecke zwi-
schen Genua und Rotterdam fiihrt
durch das Nadelohr Rheintal und da-
mit ausgerechnet durch eine von der
UNESCO anerkannte Welterbere-
gion. Deswegen besteht fiir Deutsch-
land eine besondere Verpflichtung
zum Handeln, denn die Bundesrepu-
blik ist Vertragspartner der UNESCO
und hat per Vertrag zugesagt, das
Rheintal besonders zu schitzen. An
der Trasse selbst wurde durch die
Bahn aber nur herumgewurstelt und
es wurden vor allen Dingen keine Al-
ternativen gepraft. Mehrere Unfélle
der Vergangenheit zeigen es: Die
komplizierte und kurvenreiche Rhein-
strecke ist fur das jetzige und noch zu-
sétzlich angekundigte Frachtaufkom-
men mehr als ungeeignet.

Die Schweiz und die Niederlande ma-
chen dem Industrieland Deutschland
vor, was man unter einer leiseren und
umweltvertraglichen Bahn versteht.
Das Handeln dieser Lander ist vorbild-
lich. Deutschland sollte sich hieran ein
Beispiel nehmen.

Martin Rabanus,

SPD Bundestagsabgeordneter:

Wir missen dringender denn je etwas
gegen den Bahnldarm unternehmen.
Viele Menschen entlang der Bahntras-
se leiden seit Jahren unter einem nicht
langer hinnehmbaren Larmpegel. Und
wenn man der Deutschen Bahn Glau-
ben schenken darf, werden der Schie-
nenverkehr und damit die Larmbelas-
tung entlang der Rheintrasse nach
Fertigstellung des Gotthardt Basistun-
nels in Zukunft noch zunehmen. Den
Profitinteressen der Deutschen Bahn
mussen allerdings die berechtigten In-
teressen der Menschen und deren
Gesundheit gegeniiber gestellt und
starker als bisher gewichtet werden.
Deshalb ist es richtig, dass sich die
Grof3e Koalition auf Bundesebene das
Ziel gesetzt hat, den Schienenldrm in
Deutschland bis 2020 zu halbieren.
Kurzfristig bedeuten das MaBnahmen
zur Larmminderung entlang der Stre-
cke und den Gleisen, Umristungen an
den Schienenfahrzeugen, beispiels-
weise leisere Bremsen der Waggons,
und larmabhéangige Trassenpreise.
Mittelfristig muss das Ziel aber eine Al-
ternativtrasse bleiben, welche die An-
wohner dauerhaft entlastet und den
gesamten Guterverkehr nicht langer
mitten durch das Mittelrheintal fiihrt.

Kai Klose

Griiner Landtagsabgeordnter
Bahnldrm macht krank, schadigt den
Tourismus und gefahrdet damit lang-
fristig Lebensqualitat und wirtschaftli-
che Perspektive der Menschen im
Rheingau und im Mittelrheintal. Wir
fordern von Bund und Bahn die Um-
rustung der Giterwagen auf leisere
Bremsen, larmabhédngige Trassen-
preise, eine Geschwindigkeitsbegren-
zung fur Guterziige und ein Nachtfahr-
verbot. Mittelfristig ist eine Alternativ-
strecke fir den Guterverkehr zwi-
schen Genua und Rotterdam unab-
dingbar. Daher mlssen wir durch die
zahlreiche Teilnahme an der Demo ein
Zeichen setzen und Bahn und Bund
signalisieren, dass wir eine weitere
Belastung unserer Region durch noch
mehr Bahnldarm nicht mehr hinneh-
men werden.

Georg Mahr
SPD-Kreistagsfraktionsvorsitzen-
der

Das MaB ist volll Der Rheingau ist eine
der lautesten Regionen Deutsch-
lands. Taglich donnern hunderte von
Zhgen an den Hausern der Ortschaf-
ten im Rheingau vorbei. Wir kénnen
und dirfen diese unertragliche und
gesundheitsschadliche Larmbel&sti-
gung durch die Bahn nicht mehr hin-
nehmen. Kurzfristig miissen Tem-
polimits und nachtliche Durchfahrver-
bote durchgesetzt werden.

Wir missen alle zusammenstehen,
um der Bahn aber auch den Politikern
im Land und Bund zu zeigen, dass wir
im Rheingau nicht mehr bereit sind,
diese unhaltbaren Zustande hin-
zunehmen.






