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Bremens Briicken leiden unter der Last

Neben Schwertransporten schidigen auch Korrosion und Streusalz die Bauwerke / Geld

40000 Antrage fiir Grofraum- und Schwer-
lasttransporte hat Bremen im vergange-
nen Jahr bearbeitet, weil die Routen iiber
Bremer Gebiet fiihrten. In vielen Fillen
miissen Ingenieure vom Amt fiir Strafen
und Verkehr statisch nachrechnen, ob die
Bauwerke auf den Strecken Last und Um-
fang der Transporte iiberhaupt aushalten.
Vor allem geht es um die Briicken.

VON FRAUKE FISCHER

Bremen. ,Die Wirtschaft hat Konjunktur,
das merken wir”, sagt Martin Stellmann,
Sprecher vom Amt fiir Strafen und Ver-
kehr (ASV). Er spricht damit die Zahl der
GroBraum- und Schwerlasttransporte {iber
Bremer Straen und Briicken an. 40000 Ge-
nehmigungsverfahren im vergangenen
Jahr, ,Tendenz steigend*, wie er sagt. Ent-
sprechend hoch setzt das ASV einen beson-
deren Posten im Mittelbedarf fiir die Erhal-

,Unsere Bauwerke
halten nicht
ewig.”

Martin Stellmann, ASV

tung Bremer Briicken an: 540000 Euro in
2014/2015 sind fiir die statische Nachrech-
nung bei Schwerlasttransporten vorgese-
hen. Neben den Schwergewichten belas-
ten aber auch Alter, Korrosion und Tausalz
die Beton- und Stahlkonstruktionen der
Bauwerke. Uber den Mittelbedarf im Haus-
halt 2014/2015 fiir notwendige MaBnah-
men beschlieBt heute die Deputation fiir
Umwelt, Bau, Verkehr und Stadtentwick-
lung.

1,5 Millionen Euro sind vorgesehen. Eine
kleine Summe angesichts der 780 Briicken,
die in Bremens Verantwortung fallen, zu-
ziiglich der rund 3000 Bauwerke wie Trep-
pen, Stiitzmauern, Larmschutzwéande und
Durchlésse. Sie alle miissen in regelmafi-
gen Abstanden tiberwacht und gepriift wer-
den. Stehen gréBiere Bauprojekte und Sa-
nierungen an —wie 2008 an der Erdbeerbrii-
cke oderim Jahr 2011 der Briicken im Zuge
der B6 —, werden sie einzeln ausgewiesen
und Mittel eingeworben, so Stellmann. So
teilen sich Bremen und Niedersachsen fiir
die Ende Oktober 2013 eingeweihte Wiim-
mebriicke an der Landesgrenze bei Ritter-
hude rund 14,6 Millionen Euro. Auch die
Briicke Varreler Bake im Bremer Siiden, de-
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fiir Hemelinger Tunnel
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Zu den Bauwerken in Bremens Verantwortung, die regelmaBig instandgesetzt werden miissen, gehért der Hemelinger Tunnel. FOTO: CHRISTINA KUHAUPT

ren Sanierungsbedarf Priifer im vergange-
nen Jahr feststellten, ist ein Gemeinschafts-
projekt der beiden Bundesldnder. Vielfach
istauch der Bund gefragt, wenn es um Bau-
werke beispielsweise an Bundesautobah-
nen geht. ,Insgesamt sind Briickenarbei-
ten ein nennenswerter Posten im Strafen-
bau*, urteilt Martin Stellmann.

Mit 480000 Euro - je zur Halfte in 2014
und 2015 - sind Wartungs- und Instandset-
zungsarbeiten im Hemelinger Tunnel ver-
anschlagt worden. Der mit 593 Metern
langste Tunnel Bremens, der 2003 einge-
weiht wurde, gehort zu den reparaturinten-
siven Bauwerken, so Stellmann. ,Tunnel
stehen im Grundwasser, und sie sind Ge-
fahrenstellen”, sagt er. Die Beleuchtung,

die Uberwachung durch Kameras, Lif-
tungsanlagen und Rauchmelder miissten
deshalb regelméBig tiberpriift und ausge-
wechselt werden. Im kommenden Jahr
muss eine Lautsprecheranlage zur Gefah-
renbenachrichtigung eingebaut werden.
Um die Briicken und andere Ingenieurs-
bauwerke im Blick zu behalten, hat das
ASV Bremen in sechs Erhaltungsbezirke
aufgeteilt. In Datenbanken werden sdmtli-
che Informationen zu den einzelnen Bau-
werken festgehalten, erldutert Stellmann:
Baujahr, Abmessungen, Fotos, Priifergeb-
nisse, Instandhaltungsarbeiten. ,Briicken
sind Teile der StraBen, aber sie haben be-
sondere Merkmale*, sagt er und meint da-
mit auch die Einsturzgefahr, die regelmé-

Bige Priifungen so wichtig macht. Dass Brii-
cken besonders belastet sind, machen Zah-
len deutlich, die der ASV-Sprecher parat
hat: Taglich 100000 Fahrzeuge {iberquer-
ten die Stephanibriicke, 110000 seien es je-
den Tag auf der Weserbriicke der Auto-
bahn 1. Auch der Nordwestknoten mit den
Briicken im Zuge der B6/ B75 gehort nach
Stellmanns Ansicht zu den belasteten Bau-
werken.

Fiir die Rangfolge der Sanierung sei esje-
doch nicht ausschlaggebend, wie viele
Fahrzeuge eine Briicke {iberquerten. Stell-
mann versichert: ,Die Sicherheit ist obers-
tes Gebot." Dass es mit den Sanierungskos-
ten nicht weniger wird, betont er auch:
»Unsere Bauwerke halten nicht ewig."
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