ePaper - Bremer Tageszeitungen

lvonl

http://epaper.weser-kurier.de/data/20140615/M1T_VV P/html/full pageO...

Stiefkind Bahnhofsvorstadt

Im Verkehrsentwicklungsplan hat Umgestaltung des Breitenwegs keine Prioritét

In der gemeinsamen Sitzung der Beirate
Mitte, Ostliche Vorstadt und Schwachhau-
sen hat es am Mittwoch reichlich Ge-
sprachsstoff und auch einigen Ziindstoff
gegeben. Hauptthema der zweistiindigen
Runde war der Verkehrsentwicklungs-
plan Verkehr 2025. Drei mégliche Finan-
zierungspfade wurden vorgestellt. Im un-
giinstigen Fall ist die Umgestaltung des
Breitenweges nicht vorgesehen — zur Em-
porung einiger Beiratsmitglieder.

VON INA SCHULZE

Mitte-Ostliche Vorstadt. Wieder einmal
hat der Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
auf der Tagesordnung der Beirdte Mitte,
Ostliche Vorstadt und Schwachhausen ge-
standen. FuB-, Rad-, motorisierter Indivi-
dualverkehr und &ffentlicher Personenver-
kehr sollen besser aufeinander abgestimmt
werden. Einige Bereiche sollen entlastet
werden, der motorisierte Verkehr soll ab-
nehmen, Bremens Attraktivitdt gesteigert
werden. Die entsprechenden Vorschldge
der Zielszenarien sind unter anderem auf
Anregung der Biirger, Beirdte und anderer
Trager entstanden.

Die bedeutsamen Projekte fiir Bremen
Mitte sind in einer siebenseitigen Tabelle
zusammengefasst. Die Beirdte haben noch
bis Freitag, 4. Juli, Zeit, Stellungnahmen
dazu abzugeben.

Auf der gemeinsamen Sitzung der Bei-
réte Mitte, Ostliche Vorstadt und Schwach-
hausen stellte Sebastian Schréder von der
Planersocietat auch die Rahmenbedingun-
gen fiir drei Finanzierungspfade vor. Zu
kléren ist, wie bestimmte Mittel aufge-
stockt, gekiirzt oder anders verteilt werden

kénnen — und wie es im Bremer Verkehrs-
etat selbst aussieht.

Drei verschiedene Finanzierungspfade
sind skizziert worden. Nach Darstellung
von Theo JanBen von der Ingenieurgruppe
IVV war es bei der Auswahl der jeweiligen
Projekte wichtig, dass sie die MaBnahmen
des Zielszenarien iber verschiedene Finan-
zierungsphasen ausgewogen berficksichti-
gen. Es werden bessere Ampelschaltungen
auf dem Osterdeich oder der Schwachhau-
ser HeerstraBe gefordert, Premium-Fahr-
radrouten von Bremen-Nord iiber die In-
nenstadt nach Hemelingen oder von Huch-
ting nach Lilienthal ausgebaut. AuBerdem
sollen unter anderem die &ffentlichen Ver-
kehrsanbindungen in die Innenstadt und
zur Universitat erleichtert werden.

Keine Prioritat

Dies sind nur einige wenige Mafnahmen,
die iiber den oberen Finanzierungspfad,
also im finanziell komfortablen Szenario,
méglich waren. Besonders am Herzen lie-
gen den Beiratsmitgliedern aber beispiels-
weise die Umgestaltung und Aufwertung
des Breitenwegs und des Gustav-Deetjen-
Tunnels. Gerade diese Wiinsche der Stadt-
tellpolitiker und der Biirger fallen aller-
dings vorerst hinten runter.

Alle drei Finanzierungspfade sind nach
Darstellung von Gunnar Polzin, dem Leiter
der Abteilung Verkehr beim Senator fiir
Umwelt, Bau und Verkehr, gleich wahr-
scheinlich. Auf Grund verschiedener Finan-
zierungsmittel fallen bestimmte Mafnah-
men nach seiner Einschatzung automa-
tisch raus. ,Wenn keine Finanzierung da
ist, setzt man vor allem auf die Instandhal-
tung des Netzes und die Verkehrssicher-

heit", sagte Gunnar Polzin in der Beiratssit-
zung. Sicherlich wolle man sich auch der
Gestaltung des Breitenwegs widmen, aller-
dings verlangten neue Projekte auch eine
enorme Planungskapazitat. ,Wir wissen,
dass der Breitenweg eine grofie Bedeutung
fiir die Mobilitédt der Stadt hat", versicherte
Polzin.

. Wir stellen keine Anforderung daffir,
dass die HochstraBle weq soll, sondern da-
fiir, dass die Voraussetzung dafiir geschaf-
fen und die Mobilitdat anders organisiert
wird”, sagte Robert Biicking (Biindnis
90/Die Grinen). Den Ortsamisleiter
Mitte/Ostliche Vorstadt drgert vor allem
das ,Spiel mit Worten"”. Auf diese Weise
driicke man sich um die Bearbeitung der
Frage. Die Beirdate Mitte und Ostliche Vor-
stadt haben eine ,vertiefte Untersuchung
des Riickbaus der HochstraBe" gefordert.
Diese ,vertiefte Untersuchung” taucht im
Mabnahmenkatalog allerdings nicht mehr
auf. Der Beirat Mitte und das Ortsamt sind
sich darin einig, dass sich die Bahnhofvor-
stadt in der momentanen Situation weder
entwickeln kann noch mit anderen Stadttei-
len verkniipfen lasst. Nach Auffassung von
Robert Biicking bedarf es dazu Verdnderun-
gen, die eine lange Vorlaufzeit brauchen,
und gerade daher miisse man sofort mit
den Planungen beginnen.

» Wir sind uns einig, dass man stadtebau-
lich nicht an der Hochstrafie festhalten
muss”, rAumte Gunnar Polzin ein, ,aber
wir kénnen den VEP auch nicht nur tiber
die HochstraBe definieren.” Beim Gustav-
Deetjen-Tunnel bestehe das Problem, dass
man nicht wisse, wie man die FuBiwege
sinnvoll verbreitern kann. ,Wir miissen
uns auf ein realistisches Maf einigen.”

15.Jun.2014 14.49 Uhr



