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Land zahlt fir Larmschutz

Alle Landtagsfraktionen fiir weitere Kostenbeteiligung / Bau der Rheintalbahn maglichst rasch

VoN UNSEREM REDAKTEUR
FrRANZ SCHMIDER

FREIBURG. Das Land wird sich beim
weiteren Ausbau der Rheintalbahn zur
Hilfte an den Mehrkosten beteiligen,
die fiir einen verbesserten Larmschutz
notig sind. In einem gemeinsamen An-
trag der vier Landtagsfraktionen wird
die Landesregierung zudem aufgefor-
dert, sich beim Bund fiir einen raschen
Bau der zusitzlichen Gleise einzuset-
zen.

Bisher schon teilen sich im Abschnitt zwi-
schen Riegel und Miillheim Bund und
Land die Mehrkosten fiir den ,,menschen-
und umweligerechte Ausbau der Rhein-
talbahn®. Beide steuern jeweils 125 Mil-
lionen Euro bei fiir Lirmschutz, der iiber
die gesetzlichen Erfordernisse hinaus-
geht. In dem von den vier Fraktionsvorsit-
zenden Guido Wolf (CDU), Edith Sitz-

mann (Griine), Claus Schmiedel (SPD)
und Hans-Ulrich Riilke (FDP) unterzeich-
neten Antrag wird diese Kostenbeteili-
gung auf die weiteren Abschnitte siidlich
ausgedehnt.

Konkret beziehen sich die Zusagen auf
drei Streckenabschnitte: Bei der Verkniip-
fung der alten mit der neuen Trasse bei
Miillheim fordern Biirgerinitiativen und
Gemeinden einen kreuzungsfreien An-
schluss. Das wiirde den Betrieb vereinfa-
chen und zusdtzliche Angebote im Nah-
verkehr ermdglichen. Zudem konnten
mehr Giiterziige durch den Katzenberg-
tunnel geleitet und so die Einwohner von
Bad Bellingen entlastet werden. Die Kal-
kulation der Mehrkosten steht noch aus.

Fiir den Abschnitt siidlich von Offen-
burg wird sich der Projektbeirat Ende Juni
vermutlich fiir den Bau zweier neuer Gii-
tergleise an der Autobahn aussprechen,
auch hier entstehen Mehrkosten. GemiB
des Antrags der Fraktionen miisse das

Land jedoch darauf achten, hier eine ge-
naue Abgrenzung vorzunehmen, ,damit
dem Land nicht origindre Kosten angela-
stet werden®, die eigentlich Bund oder
Bahn zu tragen haben. In Offenburg selbst
betrifft diese Zustindigkeit den Bau des
Tunnels. Da der von der Bahn geplante
Ausbau der Trasse auf vier Gleise in Of
fenburg nicht genehmigungsfihig ist,
muss sich das Land auch an den Baukos-
ten des Tunnel beteiligen.

In dem Antrag wird auch auf die groBe
verkehrliche Bedeutung der Rheintalach-
se hingewiesen und darauf, dass mit dem
Ausbau der alpenquerenden Schienen-
verbindung in der Schweiz das Giiterver-
kehrsaufkommen zwischen Rotterdam
und Genua weiter wachsen wird. Der
Gotthardtunnel wird bereits 2016 erdff-
net, die komplette Neue Alpentransversa-
le (Neat) wird im Dezember 2019 erdff-
net. Folglich dringt auf deutscher Seite
die Zeit. Tagesspiegel



