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Viel Lirm um den Bahnlirm

Bund und Bahn versichern, alles fitr Schallschutz zu tun. Kritiker fordern mehr.

» Minister Dobrindt schwacht
Sanktionsdrohung ab.

» Die Schweiz ist Vorbild

fiir eine ziigige UmrQstung.

D. Fockenbrock, D. Delhaes
Berlin

ie Schweiz gilt Eisen-
bahnfans als Eldorado.
Kithne Gebirgsbahnen
locken Besucher aus al-
ler Welt. So iiberrascht

es nicht, dass die Schweizer Bot- -

schaft gegeniiber dem Kanzleramt
bald das Mekka deutscher Bahn-
freunde sein wird. Die lockt aber
kein alpines Abenteuer, sondern
nervenaufreibender Eisenbahnldrm.

HEIKO FISCHER

Eine neu gegriindete Parlaments-
gruppe schiiigt politisch Krach. Die
Politiker aus Bahnldrm-geplagten
Wahlkreisen wollen mit einer Veran-

staltung in der Botschaft Druck ma-

chen. Ihr Ziel ist es, ratternde und
quietschende Ziige schneller als bis-
lang geplant aufs Abstellgleis zu
schieben. Drei Jahre will die Initiative
unter Fiihrung von Detlev Pilger, Er-
win Riiddel und Tabea Réfiner den
Bahnen nur noch geben - und ver-
weist auf die Schweiz als Vorbild im
Kampf gegen Bahnldrm.

Die Bundesregierung ldsst den Un-
ternehmen dagegen eine Frist bis
2020. Das wire auch kein Problem
fiir die Bahnen, hiitte die Grofie Ko-
alition nicht verabredet, dass schon
Ende 2016 die Hilfte der Fahrzeuge
umgeriistet sein muss. Schaffen die

Giiterwagenbetreiber das nicht, dro-
hen Tempolimits oder gar Nacht-
fahrverbote fiir laute Ziige.

Die Unternehmen schlagen
Alarm. ,Nicht zu schaffen®, sagt Hei-
ko Fischer, Chef der VTG, des mit
80 000 Fahrzeugen grofiten Giiter-
wagenvermieters in Europa (siehe
Interview). Nach Angaben des Bran-
chenverbandes VPI sind 2016 allen-
falls 35 Prozent erreichbar.

Fischer und Kollegen fiirchten das
Schlimmste, sollte Berlin die Andro-
hung wahr machen und Verkehrsbe-
schrinkungen anordnen. Gutachter
im Aufirag der Branche kommen zu
dem Ergebnis, dass die Transport-
kosten bei einem Tempolimitvon 70
stundenkilometern um zehn Pro-
zent steigen werden. Weit dramati-
scher aber: Die Transportkapazitd-

ten auf dem deutschen Schienennetz
sinken demnach um satte 30 Pro-
zent. Bei Nachtfahrverboten wiren
die Folgen noch gravierender.
Bahn-Chef Riidiger Grube warnte
erst am Dienstag in Berlin: ,Das wéire
das Schlimmste, was uns passieren
kann.® Diese Sanktionen wiirden die
Bahnen eine Milliarde Euro kosten.
Verkehrsminister Alexander
Dobrindt (CSU) signalisiert allerdings,
dass es dazu vielleicht gar nicht erst
kommen wird. ,,Mit dem Jahr 2016
sind keine Sanktionen fest verbun-
den®, beruhigte er. Fest steht fiir iln
nur eines: Ab 2020 soll es ein Fahr-
verbot fiir laute Giiterziige geben.
Bahnlirmgegner schockieren die
Zahlen der Waggonhalter ohnehin

‘nicht. Sie verweisen auf das Eisen-

bahnmekka Schweiz. Denn die Eid-

dpa

Gliterzug auf der
Rheinschiene: Ein ganz
heikles Thema.

genossen werden bereits in diesem
Jahr alle Waggons auf Fliisterbrem-
sen umgeriistet haben. Schon zur
Jahrtausendwende legten sie ein 1,5
Milliarden Franken schweres Lirm-
schutzprogramm auf. Allein fiir die
Lirmsanierung der 11 000 Waggons
unter Schweizer Flagge stehen 275
Millionen Franken bereit.

Die Umriistung jedes Giiterwag-
gons wird mit 15 000 bis 20 000
Franken bezuschusst. Allerdings
bauen die Schweizer gleich die kom-
plette Bremsanlage um. Damit rollen
bei uns bislang nur Neuwagen.

Deutschland beschrinkt sich da-
rauf, bei alten Waggons die lauten
Grauguss-Bremsbacken gegen sol-
che aus Verbundwerkstoff, soge-
nannte LL-Sohlen, auszutauschen.
Der Lirmpegel verringert sich da-
durch um zehn Dezibel, das ent-
spricht einer Reduzierung um 50
Prozent. Der Bund fordert die Um-
riistung mit 152 Millionen Euro, also
der Hilfte der geschitzten Kosten.

Die neuen Bremsbeldge erhdhen
den Betriebsaufwand der Bahnen.
Dafiir gibt es jedoch keinen Zu-
schuss. Da aber konnte eine ent-
scheidende Programmbremse lie-
gen. Aus Wettbewerbsgriinden will
sich kein Waggonbetreiber diese Kos-
ten zu frith aufhalsen. Alle zégern
mit der Umnriistung, solange es geht.

Das Problem ist Dobrindt durch-
aus bewusst. Internen Berechnun-
gen seines Hauses zufolge, die dem
Handelsblatt vorliegen, summieren -
sich die Kosten fiir Umstellung und
Betrieb der 180 000 in Deutschland
fahrenden Giiterwagen auf 861 Mil-
lionen Euro. Fir die gesamte EU-
Flotte von 400 000 Waggons taxie-
ren Dobrindts Experten die Kosten
gar auf 1,9 Milliarden Euro.

Der Minister will deshalb ein euro-
paweites Férderprogramm. Denn er
wei: Bahn-Chef Grube wird in fiinf
Jahren fiir seine 60 000 Waggons
wohl Vollzug melden, wie auch die
privaten Giiterwagenbetreiber mit
nochmals 60 000 Fahrzeugen. Aber
was ist mit den anderen 60 000
Waggons, die Dutzenden ausléndi-
scher Firmen und Staatsbahnen ge-
héren? Und was wiirde die EU zu ef-
nem deutschen Fahrverbot sagen?

Fahrverbote fiir Giiterziige wiren eine Katastrophe*

Der Vorstandsvor31tzende des Waggonvermieters VTG warnt vor Verkehrsverlagemng auf die StrafRe.

Herr Fischer, VTG ist der grofite Gii-
terwagenvermieter in Europa. Wie
viele Threr 80000 Waggons sind mit
Fliisterbremsen ausgeriistet?

Etwa 20 Prozent. Wir riisten unsere
neuen Fahrzeuge seit zehn Jahren
mit leisen Bremsen aus.

Schaffen Sie den geforderten Umbau -

der Hilfte des Wagenparks bis 20162
Nein. Das kann nicht erreicht wer-
den.

Warum wird das nichts?

Wegen der Instandhaltungsinterval-
le. Unsere Waggons sind meist auf
Jahre vermietet und fahren irgend-
wo in Europa herum. Wo, das weift
nur unser Kunde. Die Waggons be-
kommen wir nur zu festgelegten

Zeitpunkten zur Revision zuriick.
Erst dann konnen wir austauschen.

Aber Sie kénnten die Umstellung
schon beschleunigen?

Nur was hitten wir davon? Noch

mehr Kosten, aber einen zweifelhaf-
ten Mehrwert. Wer sagt Thnen denn,
dass die leiseren Giiterwagen auf
der kritischen Rheinstrecke unter-
wegs sind und nicht zwischen Un-
garn und Rumiinien. Die gewiinsch-
te Lirmreduzierung gibt es erst
nach Umbau durch alle Flottenbe-
treiber.

Wie lange dauert die Umstellung auf
leise Bremsen denn?

Wir stellen das Ziel, alle Waggons bis
2020 umzustellen, nicht infrage.

Nur der politisch gewiinschte Zwi-
schenschrittvon 50 Prozent in zwei
Jahren ist unrealistisch.

Die Regierungskoalition droht mit
Nachtfahrverboten fiir Giiterziige
undTempolimits, falls die Halbzeit-
quote nicht erreicht wird.

Das wiire eine Katastrophe. Nacht-
fahrverbote beispielsweise wiirden
den Giiterverkehr auf den intensiv
befahrenen Strecken zum Erliegen
bringen. Tagsiiber sind die Strecken
durch den eng getakteten Personen-
verkehr schon belegt. Und Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen wiir-
den bei dem dichten Verkehr nur zu
Staus fithren. Wennwir das alles ma-
chen, findet der Giiterverkehr auf
der Strafte statt. Aber genau das soll

Heiko Fischer: Das Ziel 2020 steht
nicht infrage.

javerkehrspolitisch verhindert wer-
den.

Es gibt immer mehr Bitrgerinitiati-
ven gegen Bahnkirm. Eine Gefahr fiir
den Giiterverkehr auf der Schiene?
Es kann sich dazu entwickeln, wenn
wir es nicht schaffen, die Diskussion
zuversachlichen. Sonst steht am En-
de ,Operation gelungen, Patient
tot*. Unsere implizite Betriebser-
laubnis hingt auch von der gesell-
schaftlichen Akzeptanz ab. Die
Achillesferse ist der Larm. Was Um-
weltvertriglichkeit und Transportsi-
cherheit angeht, stehen die Vorteile
» der Schiene wohl aufier Frage.
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Die Fragen stellte Dieter Focken-
brock.




