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PFAl-Umfahrung Interview Frihauf

Stadtstrecken-Plan
soll Bahn bewegen

BAHNLARM Initiative erliutert Taktik

VON THORSTEN KUCHTA

15082015 NVZ
OLDENBURG - Die Stilllegung
der Stadtstrecke auch fiir den
Bahn-Personenverkehr  sei
eine eher taktische Option,
»die wir im Ergebnis fiir falsch
halten”, Das sagt Armin Friih-
auf, Jurist, Griinen-Ratsherr
und Vorsitzender des Vereins
~Larmschutz im Verkehr” (Li-
Ve), im Nwz -Interview.

Der Rat habe diese Option
als Teil der Einwendung zum
von der Bahn geplanten Aus-
bau der Stadtstrecke einstim-
mig beschlossen, um die Bahn

zur Berlicksichtigung einer Al-
ternative zu bewcgcn — der
Umfahrung der Stadt. Im glei-
chen Licht sei auch die heftig
umstrittene Planvariante zu
betrachten, die Umfahrung
entlang der A29 mit einer
Stichstrecke quer durch die
Donnerschweer Wiesen an
den Hauptbahnhof anzubin-
den. ,Diese Anbindung wird
im [dealfall nicht notwendig
sein, wenn die Strecke — so wie
wir es es hoffen — als Giiter-
umfahrung gebaut wird", sag-
te Frithauf der nwz.
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» Wir hoffen auf eine Giiterumfahrung “

BAHN LiVe-Vorsitzender und Ratsherr Armin Friihauf iiber Trassenvarianten und Taktik im Planverfahren

Die Beschliisse des Rates
zur Aufgabe der Stadt-
strecke auch fiir den Per-
sonenverkehr seien tak-
tisch motiviert, sagt
Frithauf. Faktisch sei die
Aufgabe nicht gewollt.
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FRAGE: Herr Frithauf, Sie sind
als Vorsitzender von LiVe, Grii-
nen-Ratsherr und Jurist auf
vielen Ebenen mit dem Bahn-
thema vertraut. Aktuell gibt es
wegen der SPD-Forderung
nach Stadtteilbahnhdéfen Irri-
i tiber die Beschlussla-
ge des Rates. Die Stadt sagt, die
Stilllegung der Stadtstrecke sei
geltende Beschlusslage, und so
steht es auch im Mobilitéits-
konzept - die Initiativen wi-
dersprechen. Was ist Fakt?
FRUHAUF: Wir haben hier kei-
ne  Wiinsch-Dir-Was-Situa-
tion; Oldenburg ist abhéingig
von dem, was die Bahn in scr
Planung beantragt. Wir kén-
nen keine eigene Trasse ein-
klagen, sondern uns nur mit
vorhandenen Planungen aus-
einandersetzen. Das ist unse-
re Chance: An fehlenden Al-
ternativplanungen sind schon
viele Planungen gescheitert.
Um eine Alternativplanung
{iberhaupt in Gang zu setzen,
miissen wir alle Register zie-
hen. Dazu miissen wir auch
die Aufgabe der Stadstrecke
fiir den Personenverkehr ein-
bringen, auch wenn wir das
im Ergebnis nicht fiir gut hal-
ten. Es ist wie bei einem

Streik: Sie konnen kein Ergeb-
nis erzwingen, aber mit For-
derungen Verhandlungen
oder eine Schlichtung errei-
chen. Das ist die einstimmige
Beschlusslage im Rat.

FRAGE: Im Stadtosten und
unter Naturschutzverbinden
gilt die Umfahrung als kaum
akzeptabel, weil die von der
Stadt als Teil der Einwendung
eingereichte Trasse die Don-
nerschweer Wiesen durch-
schneidet. Grund: Wenn die
Stadtstrecke stiligelegt wird,
muss der Bahnhof fiir den Per-
sonenverkehr an die Umfah-
rung angebunden werden.
Was halten Sie Kritikern dieser
Planung entgegen?

FRUHAUF: Da muss man zwei
Dinge auseinanderhalten:
Zum einen die Linienfithrung
an der A29, die ist aus meiner
Sicht unproblematisch.
Untersuchungen der Uni Ol-
denburg zeigen, dass es im
Abstand von 200 Metern zur
Autobahn keine schiitzens-
werte Fauna und Flora gibt.
Die Oldenburger Seite ist we-
der Naturschutz- noch FFH-
Gebiet. Die Anbindung des
Bahnhofs durch die Donner-
schweer Wiesen ist problema-
tisch. Da kann ich die Kritiker
verstehen. Diese Anbindung
wird aber im Idealfall nicht
notwendig sein, wenn die
Strecke — so wie wir es es hof-

fen — als Giiterumfahrung ge-
baut wird.

FRAGE: Haben Sie einé’Erwar-
tung zum Ergebnis des Plan-
feststellungsverfahrens?  Wer-
den tausende Einwendungen
und die klare Kante der Stadt
Einfluss auf die vorliegende
Bahnplanung  haben?  Die
zeigte ja erhebliche Méingel . . .
FRUHAUF: Mit dieser Frage
geben Sie schon einen Teil der
Antwort. Was wir il diesen Ta-
gen erleben, mit den Erschiit-
terungsmessungen und den
Hausbesuchen zu den Lirm-
problemen, zeigt, dass die
Bahn von ihrem hohen Ross

herunterkommt und sich be-
mitht, den berechtigten Ein-
wendungen schon im Vorfeld
zu begegnen. Die Bahn arbei-
tet derzeit einen Teil der Prob-
leme ab. Wie sie sich mit der
Alternative auseinandersetzt,
miissen wir abwarten, Wir
miissen damit rechnen, dass
das Eisenbahnbundesamt die
Planungen durchwinkt, wenn

»Die Anbindung
durch die
Donnerschweer
Wiesen wird nicht
notwendig sein,
wenn die
Strecke als
Giiterumfahrung
gebaut wird"

die Bahn sich ernsthaft mit
einer Alternativplanung aus-
einandersetzt, sie aber letzt-
lich verwirft.

FRAGE: Einwendungen er-
moglichen nach dem Verfah-
ren eine Klage gegen den Plan-
feststellungsbeschluss.  Rech-
nen Sie damit, dass viele Ein-
wender und die Stadt diese
Maglichkeit ergreifen?
FRUHAUF: Dass es Klagen ge-
ben wird, wenn die Stadtstre-
cke fiir den Giiterverkehr aus-
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RATSHERR, JURIST, INITIATIVLER

Armin Frihauf (68) ist Ju-
rist, Vorsitzender des Ver-
eins ,Larmschutz im Ver-
kehr* (LiVe) und Ratsherr
der Griinen im Oldenburger
Stadtrat.

Bis zum Ruhestand war
Friihauf Vizeprasident des

| Landgerichts Oldenburg.

Zuvor war er u. a. im Bun-
desjustizministerium tatig.

Armin Frihauf
BILD: MARTIN REMMERS

gebaut werden soll, ist sicher.
Ob auch die Stadt klagen wird,
wird davon abhiingen, welche
politischen Mehrheiten sich
nach dem Planfeststellungs-
beschluss im Rat ergeben. Ich
selbst halte es fiir verheerend,
wenn der Rat eine Ausbaupla-
nung der Stadtstrecke fiir den
Giiterverkehr hinnehmen
wiirde. Ein solches Ergebnis
missachtet groblich alle ab-
sehbaren Folgen.

FRAGE: Niedersachsens Ver-
kehrs- und Wirtschaftsminis-
ter Olaf Lies hat angekiindigt,
dass eine reine Giiterumfah-
rung kommen kénnte, wenn
a) der Hafen richtig ans Lau-
fen kommt und b) der zweite
Bauabschnitt realisiert wird.
Letzterer wird bereits disku-
tiert und die neuesten Zahlen
belegen, dass der Jade-Weser-
Port-Umschlag wiichst.
Kommt die Industrietrasse als
Oldenburger Umfahrung?
FRUHAUF: Der Containerum-
schlag in Wilhelmshaven hat
sich verfiinffacht - ist aber im-
mer noch weit weg von den
Maglichkeiten. Lies hat in OI-
denburg 2013 gesagt, dass
eine Umfahrung sich dann
rechne, wenn 160 Ziige pro
Tag auf der Strecke sind. Diese
Zahlen werden wir laut einer
Prognose der Bahn fiir 2025
haben. Die liegt bei 121 Ziigen
pro Tag auf der Strecke von

und nach Wilhelmshaven.
Dazu kommen 75 Ziige - heu-
te! - auf dem Streckenab-
schnitt von und nach Leer, der
auf die Stadtstrecke trifft. Das
sind 196 Ziige. Ich glaube
nicht, dass die Zahlen wieder
zurtickgehen. Wilhelmshaven
wird ans Laufen kommen -
und die ,Wunderlinie” aus
Richtung Westen wird die

»Wir wiinschen
uns, dass sich nicht
nur unmittelbar
Betroffene
engagieren,
sondern alle, die
sich fiir die
Entwicklung der
Stadt interessieren”

Containerziige aus Rotterdam
nach  Oldenburg bringen.
Wenn Herr Lies das mit den
160 Ziigen ernst gemeint hat,
miissen wir jetzt mit der Pla-
nung einer Umfahrung begin-
nen. Da bin ich ganz bei ihm.
FRAGE: Die Initiativen war-
nen vor der ,Wunderlinie" -
einem  Streckenausbau von
Groningen iiber Oldenburg
nach Bremen. Die Holléinder
beginnen mit der Planung,
aber der Bahn-Regionalbevoll-

seinander.

BILD: WOLFGANG OEHRL

mdichtigte Ulrich Bischoping
héilt das fiir ein Hirngespinst.
Er sagt: Wenn die Wunderlinie
kommt, baue ich sofort eine
Umfahrung. Aber sie komme
nicht. Was iiberzeugt Sie vom
Gegenteil?

FRUHAUF: Mich {iberzeugt,
dass ein solches Projekt als
intereuropiisches Projekt mit
erheblichen EU-Mitteln ge-
schaffen wird. Fiir die Mach-
barkeitsstudie hat die EU
schon 8,3 Millionen bereit ge-
stellt. Die Hollinder wollen
weit iiber 100 Millionen fiir
einen Ausbau, auch auf deut-
scher Seite bis Leer, ausgeben.

Hinzu kommt, dass iiberein-
stimmend SPD- und CDU-
Europaparlamentarier  offen
fiir das Projekt werben. Und
wenn Sie mit den Hollindern
sprechen, dann sagen die
ganz offen, dass es nicht nur
um  Personenverkehr geht,
wie es offentlich dargestellt
wird - sondern um eine Tran-
sitstrecke fiir Giiter aus ihren
grofien Hifen nach Osten und
Norden. Wir werden Herrn Bi-
schoping bzw. die Bahn beim
Wort nehmen.

FRAGE: Was wiinschen sich die
Initiativen fiir den weiteren
Verlauf des Verfahrens um die
Stadtstrecke?

FRUHAUF: Wir wiinschen uns,
dass sich in Oldenburg nicht
nur die unmittelbar vom
Lirm Betroffenen i

DIE STANDPUNKTE
IM BAHNSTREIT

Die DB Netz als fir die
Schienenstrange zustan-
dige Abteilung des DB-
Konzerns will die Stadt-
strecke unter anderem fiir
die Aufnahme der Giterza-
ge vom Jade-Weser-Port
elektrifizieren und aus-
bauen. Die Bauzeit soll
rund funf Jahre dauern.
Danach werden den Pla-
nen der Bahn zufolge ins-
gesamt 16 000 Meter
Larmschutzwande an der
Trasse stehen. Direkt be-
troffen vom Ausbau sind
etwa 1500 Grundstiicke.

Der Oldenburger Rat hat
zuerst am 26. November .
2012 als Alternative zu
diesen Planen eine Um-
fahrung an der A 29 fiir
den Guterverkehr gefor-
dert - damals bei Enthal-
tung der SPD, der FDP/
WFO-Gruppe sowie zweier
CDU-Ratsmitglieder. Als
Begrlindung wurde die
Zerschneidung der Stadt,
endlose Schranken-
schlieRzeiten, nicht hin-
nehmbare Belastungen
durch Larm und Erschiitte-
rungen sowie die Gefahr
von Chemieunfallen auf
der Trasse\genannt (Aus-
ziige).

Fiir die Einwendung der
Stadt im Planfeststel-
lungsverfahren beauftrag-
te der Rat mehrere Gut-
achterbiros, darunter Ju-
risten, Eisenbahnfachpla-

ner und naturschutzfachli-
che Gutachter. Ihr Auftrag:
Mit mehreren Gutachten
zu belegen, dass eine Um-
fahrung einem Ausbau der
Stadtstrecke vorzuziehen
sei. Gutachter Harry Do-
beschinsky vom Verkehrs-
wissenschaftlichen Insti-
tut Stuttgart schlug im Ju-
ni 2013 dann erstmals
den volligen Verzicht auf
die Stadtstrecke vor. Sein
Argument: Die Bahn wiir-
de keine zweifache Infra- ‘
struktur unterhalten.

Stand heute hat die Stadt
folgendes Ziel zur Tras-
senplanung (zitiert aus

sondern dass auch all jene, die
sich fiir die Entwicklung der
Stadt interessieren, eine Mei-
nung zur Bahnproblematik
entwickeln. Oldenburg
braucht neue Wohnungen,
und die entstehen rings um

Bahnhof und Hafen in der Nii-
he der Bahn. All das kénnen
wir stidtebaulich vertriglich
nur gestalten, wenn eine ver-
niinftige Ordnung der Infra-
struktur erfolgt.  Als  Jurist
kann ich nur sagen: Es wire
heute rechtlich unméglich,
cine Giiterverkehrtrasse mit-
ten durch eine Stadt zu bauen.
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Offene
Karten

a - was denn nun? Diese
Frage stellte man sich in
jiingster Zeit, wenn es um
die Zukunft des Bahnver-

kehrs ging. Anlass war eine
Debatte nach der Eréffnung
des Bahnhalts Wechloy; von
solchen Stadtteilhaltepunkten
wiinschten sich einige mehr -
darunter der Verkehrsclub
Deutschland, der ADFC und
ein Weilchen spiter auch die
SPD in ihren ersten Pro-
grammpunkten zur Kommu-
nalwahl. Solche Haltepunkte
sind im Grundsatz unumstrit-
ten — allerdings steht ihnen
die einstimmig beschlossene

+
KOMMENTAR

Einwendung der Stadt im lau-
fenden Planfeststellungsver-
fahren entgegen. Dort - wie
auch im Strategieplan Mobili-
tit 2025, ebenfalls im Rat be-
schlossen — ist mehrfach von
der kompletten Aufgabe der
Stadtstrecke die Rede. Also
auch fiir Personenziige. Das
hat auch die SPD beschlossen.

Ja - was denn nun?

Das ist das Kreuz mit der
Politik. Angesichts so iiber-
miichtiger Gegner wie der

Bahn und dem Verkehrsmi-
nisterium muss man in die
Vollen gehen, wenn man
iiberhaupt etwas erreichen
will. So ist das mit der ver-
meintlich gewollten Aufgabe
der Stadtstrecke; eine Maxi-
malforderung, um die Bahn
zur Priifung von Alternativen
zu bewegen. Das Dumme:
Die Oldenburger sehen den
Beschluss, und viele schiit-
teln den Kopf. Die Politik
nimmt das hin - sogar, wenn

die Verwaltung den Beschluss
eins zu eins kommuniziert.
Glaubt man tatsichlich, die
Bahn ahnt nicht, was lduft?
So jedenfalls liuft es nicht.
Klarheit zdhlt in dieser Debat-
te, die wegen der vielen De-
tails ohnehin schwer ver-
stdndlich ist. Sonst wenden
sich noch mehr Oldenburger
ab - und damit jene, die die
Taktik unterstiitzen miissten.
Den Autor erreichen Sie unter
kuchta@infoautor.de

dem Strategi 1 Mobili-
tat, Seite 19):

W Herstellung einer elekt-
rifizierten Umgehungs-
bahn entlang der BAB A
29 als Alternative zum |
Ausbau der Bestandsstre-
cke

W Aufgabe der Schienen-
strecke OL-WHV im Ab- ‘
schnitt vom Abzweig Leer
bis Stadtgrenze und Er-
satz durch die Umge- |
hungsbahn, die in diesem
Falle auch den Personen-
verkehr aufnimmt

Herr des Verfahrens ist
die Bahn. Ihr Vorhaben
durchlduft derzeit das
| Planfeststellungsverfah-
ren, in dem das Eisen-
bahnbundesamt es pruft.
Ulrich Bischoping, Regio-
nalbevollm&chtigter der
DB, sagte im April: ,Der
Bund hat einen Ausbau
bestellt, keine Umfah-
rung. Die Bahn wird kein
| eigenes Geld in die Hand
| nehmen, um eine Trasse
zu planen, die maglicher-
| weise nie gebaut wird.”




