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Mobilitatscheck: Fahrrad gewinnt, Auto verliert an Bedeutung / Behorde
stellt Studie vor

VON CHRISTIAN WETH

Bremen.An diesem Morgen ist Gunnar Polzin der Herr der Zahlen. Er hat so viele, von
denen er berichten will, dass der Mann in Stakkato-Satzen spricht. So viele, dass sein
Referat 23 DIN-A4-Seiten brauchte, um alle anschaulich zu machen. Fiir Polzin, Abtei-
lungsleiter in der Verkehrsbehorde, ist das aber nebensachlich. Viel wichtiger fiir ihn: Es
sind gute Zahlen. Verkehrssenator Joachim Lohse (Griine) miissen sie gefallen. Die Zif-
fern belegen namlich, dass Bremer noch mehr mit dem Rad fahren als bisher, noch ofter
zu FuR gehen, noch haufiger in Bus und Bahn steigen. Und entsprechend weniger das
Auto nutzen.

Polzin sagt einen Satz, den auch der Senator schon ahnlich gesagt hat. Der Abteilungs-
leiter setzt aber noch einen drauf. Bremen ist nicht bloR Fahrradstadt, sondern Fahr-
radhauptstadt. Zumindest unter den Kommunen mit einer halben Million Einwohner.
Zumindest im Vergleich der anderen Stdadte, die wie Bremen in einer Studie untersu-
chen, wie mobil ihre Biirger sind. Es sind vier: Diisseldorf, Dresden, Leipzig, Frankfurt
am Main.

Polzin erklart, dass in keiner der anderen Stadte so viel mit dem Rad gefahren wird wie
in Bremen. Und dies nicht nur in den Sommer-, sondern auch in den Herbst- und Win-
termonaten. Er zeigt auf ein Balkendiagramm, das ein Projektor auf die Leinwand wirft.
Die Balken fiir Bremen sind am hochsten, auch in den Herbst- und Wintermonaten.
Nach Polzins Worten sind Bremer Radfahrer deshalb sogar harter im Nehmen als ande-
re. IThr Anteil am Verkehrsaufkommen sinkt nicht, wenn es schneit und schiittet, er
steigt sogar gemessen an den Jahren.

Der Verkehrsexperte findet das erstaunlich, die Ergebnisse des Mobilitatschecks tiber-
raschend. Natirlich, raumt er ein, sind die Resultate einer Untersuchung auch immer
Ausdruck einer bestimmten Politik. Wenn Regierungsparteien das Fahren mit Bus und
Bahn fordern, indem sie neue Linien schaffen, fahren eben auch mehr Menschen Bus
und Bahn. Und wenn sie es umgekehrt dem Autoverkehr in der Innenstadt schwerer
machen, setzen sich nun mal auch weniger Leute hinter das Lenkrad. Polzin: ,,Aber in
dieser Deutlichkeit habe ich die Ergebnisse nicht erwartet.“
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Es sind Ergebnisse aus Befragungen, die schon etwas alter sind. 3000 Bremer Haushalte
haben in den Jahren 2008 bis 2013 angegeben, wie sie welche Wege zurucklegen. Un-
term Strich kommt die Studie, die immer im Fiinf-Jahres-Rhythmus veroffentlicht
wird, zu dem Schluss, dass Bremer zunehmend mobiler werden. Statt durchschnittlich
3,4 Wege (2008) legen sie mittlerweile 3,5 Wege (2013) am Tag zuriick. Auf immer mehr
Strecken gehen sie zu FuR (plus 0,04 Wege) und fahren mit dem Rad (plus 0,07). Und:
Bei immer weniger Distanzen wird ins Auto (minus 7,25 Prozent) gestiegen, stattdessen
immer oOfter in Verkehrsmittel des Umweltverbundes (plus 12,3 Prozent). Dazu zahlt
Polzin unter anderem Bus und Bahn.

Auch wenn das den Abteilungsleiter der Verkehrsbehorde freut, sieht er noch Potenzia-
le. In manchen Gebieten der Stadt, sagt er, konnte der Autoanteil noch geringer sein, als
er ist. Vor allem im Stiden und Norden Bremens, wo 42 beziehungsweise 49 Prozent al-
ler Wege an den MIV gehen, wie Polzin sagt und den motorisierten Individualverkehr
meint. Dass mehr Bremer mit dem Auto fahren, je weiter sie von der Innenstadt ent-
fernt wohnen, begriindet der Verkehrsexperte nicht blof3 mit der grofleren Entfernung
zum Arbeitsplatz. Er spricht auch davon, dass die Wege zum Einkaufen, zum Kindergar-
ten, zum Fitnessstudio weiter sind. Und dass es in den Randgebieten wesentlich mehr
Parkplatze gibt.

In der Studie sind Bremer noch etwas ganz anderes gefragt worden, was nichts mit Stre-
cken zu tun hat. Sie haben auch Auskunft dariiber gegeben, ob sie einen Fiithrerschein
besitzen. Herausgekommen ist fiir Polzin ein Resultat, das er bemerkenswert findet.
Das Auto, sagt er, ist nicht mehr das Statussymbol, das es frither einmal war. Jedenfalls
nicht bei Mannern im Alter von 25 bis 45 Jahren. Die Zahl dieser Personen mit Fithrer-
schein sank nach den Zahlen der Behorde in den Jahren von 2008 bis 2013 von 92,4 auf
87,9 Prozent. Polzin: ,,Das ist schon ein klarer Trend.“

Eines ist in der Erhebung allerdings nicht gefragt worden: Wie jemand eine Strecke zu-
rickgelegt hatte, wenn dieser Radweg und jene Strafie nicht da waren. Oder das Park-
haus-Mitte und die Hochstrafle am Bahnhof. Nein, sagt Polzin, Aufschluss dartiber,
welche Auswirkungen der Umbau des einen und der Abriss des anderen haben konnte,
gibt die Studie nicht. Etwas zu den Forderungen von CDU und Griinen kann er aber den-
noch sagen. Zum Beispiel, dass es schwierig ist, den Verkehrsknotenpunkt am Bahnhof
ohne Hochstrafle zu gestalten. Und vielleicht noch schwieriger, das Geld fiir einen Ab-
riss zusammenzubekommen. Kommentar Seite 2
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