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Runder Tisch zur Férderung der Wunderline

Am 22. Juni 2016 ladt Bremen kommt gemeinsam mit der Wunderline-Projektleitung aus

Groningen Vertreter der regionalen Wirtschaft zu einem runden Tisch ein.

Ziel ist, basierend auf den verschiedenen Positionen aller Beteiligten ein Grundlagenpapier
zum Streckenausbau zwischen Bremen und Groningen zu erarbeiten. Mit diesem Papier
mochten wir die Akzeptanz des Projektes weiter erhohen und seine Umsetzung

vorantreiben.

Die Wunderline-Initiative will die Bahnverbindung zwischen Bremen und Groningen
ausbauen und so den gesamten Streckenabschnitt von Amsterdam nach Hamburg

aufwerten.

2016-06-23 Weserkurier Wunderline

Neuer Schwung fiir die ,Wunderline“

VON JAN OPPEL

Bremen. In zwei Stunden mit dem Zug von
Bremen nach Groningen: Die Wunderline
soll Norddeutschland enger mit den Nieder-
landen verbinden. Mit einer Kampagne
wirbt die Provinz Groningen seit Langerem
um die neue Verbindung zu den deutschen
Nachbarn. Der Verein ,Bremen kommt” und
das niederldndische Generalkonsulat wol-
len jetzt neuen Schwungin die Debatte brin-
gen. Am Mittwoch hatten sie Vertreter aus
‘Wissenschaft, Politik und Wirtschaft zu ei-
nem runden Tisch in die Baumwollbérse ge-
laden.

2,32 Stunden dauert eine Zugfahrt von
Bremen nach Groningen momentan. Die
Wunderline soll die Fahrzeit um mehr als
eine halbe Stunde verkiirzen. Die nieder-

ldndischen Behorden und die Provinz Gro-
ningen haben fiir die Zuglinie 102 Millionen
Euro zugesichert. Fiir die Realisierung des
Projekts fehlen weitere 50 Millionen. ,Die-
ser Betrag sollte nicht der Grund dafiir sein,
das Projekt scheitern zu lassen”, findet Hyl-
ke Boerstra, Honorarkonsul der Niederlan-
de. Bremen habe etwa fir den Ausbau der
StraBenbahnlinie 4 mehr Geld ausgegeben.
Die Wunderline wiirde den Tourismus an-
kurbeln, die Zusammenarbeit von Wirtschaft
und Wissenschaft stirken und zum kultu-
rellen Austausch zwischen beiden Landern
beitragen, sagt Boerstra. Hans-August Kru-
se, Vorstandsvorsitzender des Vereins Bre-
men kommt, kKann dem nur zustimmen: ,Die
Bremer wollen eine bessere Verbindung.”
Bremen und Niedersachsen halten sich
zuriick. Offenbar flirchten sie, dass mit der

Der Verein ,Bremen kommt“ wirbt fiir eine schnellere Zugverbindung nach Groningen

neuen Strecke auch Waren von niederldn-
dischen Hifen schneller und gunstiger nach
Deutschland gebracht werden kénnten. Und
das auf Kosten des ohnehin wenig ausge-
lasteten Jade-Weser-Ports. ,Die Idee der
‘Wunderline ist charmant, aber bisher feh-
len die Geldgeber”, sagt Iven Kramer, Re-
feratsleiter beim Wirtschaftssenator. Er zahlt
sich selbst zu den Zweiflern des Projekts.
Auf der Strecke sei mit vergleichsweise we-
nig Fahrgéasten zu rechnen. ,Was den Gii-
terverkehr angeht, sollten wir uns auf wich-
tigere Projekte konzentrieren”, sagt Kramer.
Bis 2018 laufen die Untersuchungen zu den
Potenzialen fiir den Personen- und den Gii-
terverkehr. Anhand der Ergebnisse wollen
die deutschen und niederlandischen Behor-
den dann entscheiden, ob die Wunderline
Wirklichkeit wird.

NORDSEE

v Die geplante ,Wunderline”
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Uber die Wunderline

UBER DIE WUNDERLINE

Links und rechts der Strecke

= Aktuelles - Kalender - Kontakt

Unsere Untersuchungen

Wie geht’s weiter

Wunderline: Bahnverbindung Groningen-Bremen

Schnell und bequem mit dem Zug von Bremen nach Groningen und zuriick: Das ist das Ziel des Wunderline-Projekts. Um dieses Ziel zu erreichen, setzen sich die
Provinz Groningen, die IHK fir Ostfriesland und Papenburg, die AG Ems, Groningen Seaports und der Landkreis Leer fiir die Aufwertung der Strecke als Teil der
internationalen Bahnlinie ein. Eine kiirzere Fahrzeit und mehr Komfort heiBt: mehr Fahrgaste. Das ist nicht nur fiir die Reisenden selbst von Vorteil, sondern auch
Tourismus, Gesellschaft, Kultur und Wirtschaft in Deutschland und in den Niederlanden profitieren.

Fiir diese innovative, nachhaltige Verbindung fiihren die Partner gemeinsam mit deutschen und niederléndischen Partnern verschiedene Untersuchungen durch. Ziel

ist, Realisierung einer optimalen Bahnverbindung zwischen Groningen und Bremen im Jahr 2024.

Zugbriicke Ems - Friesenbriicke

Durch die Kollision mit der Friesenbriicke im Dezember letzten Jahres ist eine weitere groBe Herausforderung dazugekommen. Dieses Jahr werden wir auch nutzen

um nach moglichen Losungen zu suchen, die mit dem Ausfall dieser Briicke zutun haben. Auf kurze Sicht wird nach Alternativen zu dieser Verbindung gesucht, um

die Reisezeit so kurz wie moglich zu gestalten. Auf lange Sicht ist es notwendig um in der Region gemeinsam mit allen Stakeholders nach einer neuen

Briickenkonstellation zu schauen.

Das grolRe Plus fiir die Region

Die Wunderline hat das Potenzial, zwischen Bremen und Groningen das
Verkehrsmittel der 1. Wahl zu werden. Das bedeutet nicht nur eine bequemere
und schnellere Verbindung fiir die Fahrgaste.

Zwischenhalt: Wo sind wir eigentlich
gerade?

Die Provinz Groningen hat in den vergangenen Jahren Entscheidungstrager aus
Politik und Wirtschaft sowie unmittelbar Betroffene beidseits der Grenze

zusammengeflihrt, um Akzeptanz und Unterstiitzung fiir das Projekt zu sichern.

Nun sind weiterfiihrende Untersuchungen erforderlich, fiir die bereits Mittel
bereitgestellt wurden.

Die zuriickgelegte Strecke:
20m:  Start des Projekts Wunderline

2012:  Verbesserung des Fahrplans und Versuche mit ermaRigten Fahrkarten
(Niedersachsen-Ticket)

2013 € 102 Mio. fiir Untersuchungen und Projekte vom niederlandischen
Infrastrukturministerium (€ 17 Mio.) und der Provinz Groningen (€ 85
Mio.)

2014: deutsche und niederldndische Europaabgeordnete sichern ihre
Unterstiitzung zu

2015:  Antrag und Bewilligung von CEF-T-Mitteln (€ 8,3 Mio.)
- weitere Fahrplanoptimierung zwischen Groningen und Leer
- Einfiihrung des Niedersachsen-Tickets plus Groningen

Endhalt: Wann fahrt die Wunderline?

Die Wunderline schafft viel mehr:

* Verbindung: zwischen dem Norden der Niederlande und dem Nordwesten
Deutschlands

* Wachstum: sozioGkonomische Entwicklung im Norden

* Austausch: von wissenschaftlichen und kreativen Ideen in der Region
zwischen dem Norden der Niederlande und Nordwestdeutschland

Ndchster Halt: Wie geht’s weiter?

Fir den Zeitraum 2015-2018 stehen diverse Untersuchungen an: Welche
MaBnahmen sind fiir mehr Komfort, Zugénglichkeit, Qualitdt und
Geschwindigkeit notwendig und welche Eingriffe fiir den Giiterverkehr? Die
Kollision mit der Friesenbriicke bei Weener bedeutet fiir das Projekt eine
weitere Herausforderung neben den geplanten Untersuchungen und fragt die
Aufmerksamkeit aller Stakeholders.

Die Untersuchungen sollen folgende Fragen beantworten:

* Wie ist das Verhaltnis zwischen optimalem Fahrplan und Komfort
hinsichtlich der Kosten?

* Wie viele Fahrgiste werden die Verbindung in Zukunft nutzen?

* Welche Auswirkungen hat die Wunderline auf Umwelt und Wirtschaft?

® |st grenziiberschreitender Schienengiiterverkehr zu erwarten?

Fiir die Realisierung der Wunderline brauchen wir tatkraftige Unterstiitzung.
Letztendlich ist unser Streben, dass die gewahlte Variante von allen Betroffenen
getragen wird.

2024 soll die hochwertige Bahnverbindung zwischen Bremen und Groningen fiir den Personenverkehr realisiert sein. In rund zwei Stunden kommt man dann sicher

und bequem mit der Bahn von Bremen nach Groningen.
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Breite Unterstiitzung der EU fiir Leuchtturmprojekt Wunderline

& Provincie Groningen/ &3 October n, 2016

Dienstag, den 1. Oktober fand auf Einladung der Mitglieder des Europaischen Parlaments Michael Cramer (Die Griinen), Wim van de Camp (EPP) und Matthias Groote
(SPD} in Briissel ein Arbeitsfriihstiick zum Leuchtturmprojekt Wunderline statt. Die Regionalministerin der Provinz Groningen, Fleur Graper - Van Koolwijk,
unterrichtete die Teilnehmer liber den aktuellen Stand in Sachen Aufwertung der Bahnverbindung zwischen Groningen und Bremen. Zudem informierte sie {iber das
Treffen der Taskforce Friesenbriicke am 10. Oktober in Berlin. ,Es sieht danach aus, dass die Briicke binnen 4 bis § Jahren wieder aufgebaut wird. Das sind gute
Nachrichten fiir die Wunderline, denn es bedeutet, dass unser Projekt wie geplant fortgesetzt werden kann.” Derzeit werden Untersuchungen zu den Bereichen
Personenverkehr, Giiterverkehr und technische Aspekte mit Blick auf die Verbesserung der Bahnstrecke durchgefiihrt. Anwesend waren zudem die MdEP Gesine MeiRner
(FDP) und der Nachfolger von Matthias Groote, Tiemo Wolken (SPD). Alle Teilnehmer bekundeten ihre Unterstiitzung flir das Wunderline-Projekt und bescheinigten,
dass bereits wichtige Schritte getan seien. Ein Punkt, der Aufmerksamkeit erfordert, sei der Kontakt zur Region, damit die Biirgerinnen und Biirger {iber das Projekt und
seinen Verlauf umfassend informiert sind. Die Anwesenden unterstrichen die Bedeutung der Akzeptanz durch die Bevilkerung fiir das Projekt. Ein weiterer Punkt war
der Wunsch, dass sich die deutsche Seite noch aktiver in das Projekt einbringt, um daraus ein wirklich europdisches Projekt zu machen. Matthias Groote: “Ich habe das
Projekt immer unterstiitzt. Meine Rolle als Botschafter der Wunderline werde ich auch als neuer Landrat in Leer wahrnehmen.” Regionalministerin Gréper - Van Koolwijk
schloss das Arbeitsfriihstiick mit der Einladung an alle Teilnehmer, dem nachsten Treffen in der Region beizuwohnen.

IB e P msas R o
GRONINGEN SEAPORTS /@ groningen
Von der Europdischen Union kofinanziert
Fazilitét ,Connecting Europe”
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»Kleine Losung” fiir Friesenbriicke riickt ndher so Ferlemann

& Provincie Groningen/ 8 August 30, 2016

Quelle: http://www.noz.de

Bei der Wiederherstellung der Friesenbriicke bei Weener wird eine “kleine Losung” immer wahrscheinlicher. Dabei werden nur die defekte Teil ersetzen und den Rest
der Briicke renoviert.

Das erkldrte Anak Ferlemann, Parlamentarischer Staatssekretdr des Bundesministeriums fiir Verkehr, gestern in Haren. In diesem Fall wird die Planung und Wiederaufbau
etwa fiinf Jahre in Anspruch nehmen, das ware beim Fall eines Neubaus das Doppelt.

Eine Entscheidung wird in der zweiten Sitzung der “Task Force” mit dem Verstand der Deutschen Bahn am 10. Oktober in Berlin vorgestellt, sagt Ferlemann.

Foto: Michael Griindel
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& Provincie Groningen/ [ October 10, 2016
Quelle: Deutsche Bahn

Positive Untersuchungsergebnisse an Briickenpfeilern kénnten zur Verkiirzung der Bauzeit fiihren. Briicke wird mit neuer Technik wiederaufgebaut. Zugverkehr im
Streckenabschnitt von Weener zur hollandischen Grenze wird im November wieder aufgenommen. Weiteres Treffen der , Task Force® und Biirgerinformation am 2.
November in Weener.

(Berlin, 10. Oktober 2016) Bis spatestens 2021 kann die Friesenbriicke bei Weener wieder aufgebaut werden. Das ist das Ergebnis umfangreicher Untersuchungen der
Deutschen Bahn, die heute in Berlin vorgestellt wurden. Positive Untersuchungsergebnisse an Briickenpfeilern kénnten die Bauzeit um ein Jahr verkiirzen, so dass die
Inbetriebnahme Ende 2020 erfolgen kinnte. Diese Untersuchungen werden im Friihjahr 2017 abgeschlossen.

Die Bahn kiindigte an, den Streckenabschnitt von der holléndischen Grenze bis Weener am 1. November wieder in Betrieb zu nehmen, um den Verkehr zwischen der
niederlandischen Provinz Groningen und dem Emsland zu verbessern.

Die zerstdrten oder stark beschidigten Segmente der Friesenbriicke sollen 1:1 ersetzt werden, der Rest der Briicke einschlieRlich der Pfeiler wird flir die weitere Nutzung
saniert. Die Kosten werden derzeit auf rund 30 Millionen Euro geschatzt. Der rasche Wiederaufbau setzt eine enge Zusammenarbeit mit Behdrden wie dem Eisenbahn-
Bundesamt, der Wasserstraenverwaltung, dem Denkmalschutz und den Naturschutzbehdrden voraus. Unter anderem miissen fur die Baulogistik Lager- und
Montagefldchen und Zufahrtswege hergestellt werden.

Vertreter von Politik, Wirtschaft und Verwaltung des Bundes, der Region, des Landes Niedersachsen sowie der niederlandischen Provinz Groningen verstandigten sich mit
Vertretern des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und der Deutschen Bahn auf ein weiteres Treffen der ,,Task Force* und eine
Biirgerinformationsveranstaltung am 2. November in Weener.

Die 335 Meter lange Friesenbriicke iiber die Ems bei Weener ist Teil der Bahnverbindung vom ostfriesischen Leer nach Groningen in den Niederlanden. Am 3. Dezember
letzten Jahres rammte ein Frachtschiff die geschlossene Briicke und zerstdrte sie teilweise. Die DB hatte umgehend mit der Feststellung von Schidden begonnen. Im
Sommer 2016 konnte das 350 Tonnen schwere Kontergewicht der Klappbriicke geborgen, im September die Bestandsaufnahme an der Briicke abgeschlossen werden.
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NRC: IC Diisseldorf

& Provincie Groningen/ [ September 23, 2016

Bron: https://www.nrc.nl/nieuws/2016/09/23/naar-het-hol-van-de-leeuw-voor-een-intercity-naar-dusseldorf-4417122-a1522889
Jaren lobbyen leverde niets op. Dus gaan vijf parlementariérs naar de Bondsdag voor een ,delicate missie”

Het heet een delicate missie te zijn, de voor deze vrijdag geplande reis van vijf Nederlandse parlementariérs naar de Duitse Bondsdag in Berlijn. En een unicum in de
verhoudingen tussen Nederlandse en Duitse parlementarigrs. De Nederlandse delegatie heeft ‘in het hol van de leeuw’ de missie om te pleiten voor een
intercityverbinding tussen Eindhoven en Diisseldorf. Voor een snelle treinverbinding tussen Groningen en Bremen. En voor uitdieping van de Rijn tussen Duisburg en
Koblenz.

Een delicate opdracht, bevestigt het VVD-Tweede Kamerlid Betty de Boer. Jarenlange lobby’s leverden niets op. In april bemoeide minister Melanie Schultz zich nog zelf
met dat dossier. Ze schreef een brief aan haar Duitse ambtsgenoot, de Duitse minister van Verkeer, Alexander Dobrindt. ,Lieber Alexander”, was haar aanhef. Met

vervolgens een pleidooi voor de projecten waar de Kamerleden nu zelf voor naar Berlijn gaan. Antwoord op haar brief heeft Schultz nooit gehad. Wel zijn er volgens haar
woordvoerder sindsdien ,contacten op ambtelijk niveau”.

De Kamerleden zijn van tevoren uitgebreid geinformeerd door medewerkers van de Nederlandse ambassade in Berlijn en ambtenaren van het ministerie van
Infrastructuur en Milieu. Over de mores in de Duitse politiek, bijvoorbeeld. ,Het is voor het eerst dat we zo rechtstreeks het Duitse parlement benaderen”, zegt De Boer.
»We gaan ze ervan overtuigen dat Rotterdam de belangrijkste haven van Noordrijn-Westfalen is. We weten te weinig van elkaar. Kijk naar de Betuwelijn. Aan Nederlandse
zijde is die klaar, in Duitsland moeten ze nog beginnen.”

De timing kan volgens De Boer niet beter. In oktober wordt in het Duitse parlement het Bundesverkehrswegeplan 2030, het Duitse meerjarenprogramma voor
infrastructurele projecten, besproken. Daar is zo'n 264,5 miljard euro mee gemoeid. Voor een intercityverbinding tussen Eindhoven en Diisseldorf moet er in Duitsland
voor 105 miljoen euro worden geinvesteerd in spoorverdubbeling. In de Duitse meerjarenraming is dat geld er nog niet.

.We komen niet meteen terug met handtekeningen”, zegt De Boer. ,Maar we brengen wel direct onze belangen onder de aandacht. Over de uitdieping van de Rijn zijn al
in 1968 afspraken gemaakt.” De delegatie, ook Kamerleden van SP, D66, CDA en PvdA reizen mee, wordt ontvangen door de verkeerscommissie van de Bondsdag. Ze gaan
ook naar het Duitse ministerie van Verkeer, waar staatssecretaris Enak Ferlemann van Verkeer hen opwacht. Ook van hem verwacht De Boer geen toezeggingen. ,Maar we
brengen onze projecten wel onder de aandacht. Als we niet gaan, gebeurt er helemaal niets.”

De parlementariérs gaan zelf overigens niet per trein naar Berlijn. Ze nemen het vliegtuig.



Das Projekt
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LINKS UND RECHTS DER STRECKE

Das Wunderline-Projekt richtet sich auf das gesamte Einzugsgebiet zwischen Groningen und Bremen. Entlang der Strecke werden an verschiedenen Bahnhdfen und
Knotenpunkten Aktivitdten organisiert. Aber natiirlich gibt es nicht nur viele Chancen und Mdglichkeiten, sondern auch einige Engpadsse. Sie wurden allesamt erfasst, um
bei der Entwicklung der Wunderline beriicksichtigt zu werden.

Groninger Hauptbahnhof

Zur Erfiillung der Wiinsche der Bahnreisenden und der Ausweitung des Bahnverkehrs im GroBraum Groningen sind erhebliche BaumaBnahmen am Groninger
Hauptbahnhof erforderlich. Mit diesem Ziel haben sich die Stadt und die Provinz Groningen, der niederlandische Staat, Netzbetreiber ProRail und die niederlandische
Eisenbahn NS im Projekt ,,Groningen Spoorzone® (Bahnzone Groningen) zusammengetan.

Das Projekt ,Groningen Spoorzone® umfasst u. a. erhebliche Anpassungen der Gleise und Bahnsteige sowie den Bau eines FuBBganger- und eines Bustunnels unter dem
Hauptbahnhof. AuBerdem ist ein Fahrradtunnel zwischen dem ,Stadsbalkon“ und der neuen Fahrradstation an der Siidseite des Bahnhofs vorgesehen. Auch das
Rangiergeldnde wird Richtung Haren, Gleisgabelung Winschoten - Zwolle (,,De Vork®) verlegt. Zwischen dem Hauptbahnhof und Groningen Europapark wird ein 4. Gleis
gebaut und der Hauptbahnhof erhalt ein Nebengleis.

Hoheres Fahrgastaufkommen

In Groningen sind immer mehr Bahnreisende zu verzeichnen. Tag fiir Tag steigen beim Hauptbahnhof rund 35.000 Personen in oder aus dem Zug. Diese Zahl wird bis
2030 auf rund 45.000 Fahrgaste ansteigen. Schnelle Verbindungen und komfortable Ziige machen das Bahnfahren immer attraktiver. Im Rahmen der Bahnhofsaufwertung
wird der Fahrplan optimiert, die Ziige sollen dfter fahren und durchgebunden werden und die innerstidtischen Haltepunkte Groningen Noord und Groningen Europapark
werden mit Blick auf problemfreie Umsteigebewegungen optimal genutzt.

Fiir 2020 wurde ein ehrgeiziger Fahrplan mit mehr Ziigen und mehr Durchbindungen erarbeitet. Die Ziige aus Leeuwarden fahren ab 2020 bis Groningen Europapark
weiter und die Z{ige aus Roodeschool halten an den innerstadtischen Bahnhdfen, bevor sie nach Bad Nieuweschans/Leer weiterfahren. Auch der Zug aus Delfzijl hdlt an
allen Groninger Bahnhdfen und fahrt dann weiter nach Veendam. Die Wunderline wird in diesen neuen Fahrplan eingepasst.

Planung ,,Groningen Spoorzone®

Das Bauarbeiten fiir das neue Rangiergelande werden 2016 aufgenommen, 2017-2018 wird das 4. Gleis nach Groningen Europapark angelegt und erhilt dieser Bahnhof ein
Nebengleis. Die Arbeiten am Hauptbahnhof werden 2018 aufgenommen. Anfang 2021 soll der gesamte Bahnhofsumbau fertiggestellt sein.

Weitere Infos zum Planung von ,.Groningen Spoorzone® gibt es hier: www.groningenbereikbaar.nl/spoorzone



Schnellzug Groningen - Winschoten

Ab 2018 werden morgens Schnellziige von Winschoten nach Groningen fahren, deren Fahrzeit ca. 10 Minuten kiirzer sein wird als bisher. In Winschoten ist dafir
eventuell ein neuer Bahnsteig erforderlich. Uberdies wird der ungesicherte Bahniibergang in Winschoten umgebaut und gesichert. Fiir den zusitzlichen Schnellzug
brauchen keine neuen Schienenfahrzeuge gekauft zu werden.

Der Schnellzug zwischen Winschoten und Groningen fahrt fiinfmal in der Hauptverkehrszeit morgens und halt nur in Groningen Europapark und Hoogezand-Sappemeer.
Der Schnellzug bringt {iberdies die bessere Bahnverbindung zwischen Groningen und Bremen einen Schritt naher.

Bahnhof Winschoten

Das Bahnhofsgebdude von Winschoten wurde restauriert und der Originalzustand von 1904 wiederhergestellt. Damit wurde die Ausstrahlung des Gebiets aufgewertet.
Ferner erhielt der Bahnhof mehrere Funktionen fiir Bahnreisende, Pendler und Anwohner der Bahnhofsumgebung. Es gibt dort jetzt eine Coffee Corner im Warteraum,
einen Tagungsraum und ein offentliches WC.

Der restaurierte Winschoter Bahnhof wurde am 9. Oktober 2015 feierlich eingeweiht und der Stiftung ,,Het Oude Ambt* libergegeben, die fiir die weitere Betreibung und
Bemannung sorgt.

Neben den oben genannten Einrichtungen kommen noch ein Informationsschalter und eine Fahrradwerkstatt hinzu. Im Gebdude haben zudem die Fahrer von Qbuzz
Raume.

Bahnhof Bunde

Die niedersichsische Landesregierung stellt der Gemeinde Bunde die Reaktivierung eines Bahnhaltepunktes auf der Strecke nach Leer in Aussicht, um die Mobilitdt i
Flachenland Niedersachsen zu verbessern. Die Gemeinde muss sich noch mit dem Infrastrukturbetreiber und dem Land Niedersachsen liber die Finanzierung einige
Niedersachsen wird mit 75 % einen GroRteil der Kosten iibernehmen. Wann der Haltepunkt wieder ertffnet wird, steht noch nicht fest.

Quelle

Ostbogen Zuidbroek

Durch die Kollision mit der Friesenbiicke ist zu diesem Zeitpunkt kein Giiterverkehr in Richtung Deutschland mdglich. Auch vor dem Ungliick war der Giiterverkehr auf
der Strecke verlauft nicht optimal, weil es keine direkte Verbindung zwischen Veendam und Deutschland iiber Bad Nieuweschans gibt. Ein mdglicher neuer
Verbindungsbogen bei Zuidbroek, der sog. Ostbogen, ist ntig um Den Voraussetzungen gerecht zu werden. Groningen Seaports und Railport Veendam waren schon seit
Langerem damit beschiftigt, den Giiterverkehr auf den Schienen in Richtung Deutschland zu bringen..
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Giiterziige fahren derzeit erst von Veendam nach Onnen, wo die Lokomotive umgesetzt wird, bevor die Fahrt nach Winschoten/Bad Nieuweschans weitergeht. Fiir eine
bessere Verbindung muss ein Gleisabschnitt von wenigen Kilometern gebaut werden, der sog. Ostbogen. Der Gleisbogen bedeutet den Direktanschluss von Groningen
Railport nach Winschoten/Bad Nieuweschans.

Lange
Der Bogen selbst misst gut 500 m und die Gesamtlinge des neuen Abschnitts betrégt ca. 2,5 km. Der Rest ist fiir das neue Uberholgleis notwendig, um den
Personenverkehr auf dem Abschnitt Zuidbroek - Veendam nicht zu behindern.

Untersuchung des Schienengiiterverkehrs

Die Wunderline untersucht das Potenzial des Schienengiiterverkehrs in der Region im Norden der Niederlande und Norddeutschland, insbesondere iiber Bad
Nieuweschans. Die Ergebnisse vermitteln mdgliche Erkenntnisse liber den grenziiberschreitenden Giiterverkehr, die als Basis fiir die politische Beschlussfassung fiir den
Ostbogen notwendig sind.



Emsquerung Friesenbriicke
Am 3. Dezember 2015 kollidierte der Seefrachter Emsmoon mit der Friesenbriicke bei Weener. Die Briicke erlitt dabei einen Totalschaden und ist irreparabel. Die
Unfallursache wird noch untersucht. Fest steht jedoch, dass der Neubau der Briicke Jahre dauern wird.

Der Unfall hat einschneidende Folgen fiir die Entwicklung Wunderline, da die zerstorte Briicke die einzige Gleisverbindung zwischen Groningen und Deutschland war.

Die ndchste Zeit steht im Zeichen einer méglichst schnellen Wiederaufnahme dieser Verbindung.

Knoten Leer
Der Knoten Leer nahert sich seinem Kapazitatslimit. Zudem will Niedersachsen durch eine Optimierung der Fahrplane bessere Anschlussméglichkeiten fiir Ziige aus dem
Norden, Osten und Siiden realisieren.

Durch diese Plane dndert sich die Zeitlage der Ziige auf den jeweiligen Strecken und kreuzen sie sich auf eingleisigen Abschnitten an anderen Stellen. Ein reibungsloser
Verkehrsfluss macht wahrscheinlich den doppelgleisigen Ausbau zwischen Augustfehn und Stickhausen-Velde erforderlich. Im Augenblick untersuchen die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen und DB Netz den Fahrplan und die Folgen seiner Anderung.

Knoten Bremen

Der Bremer Hauptbahnhof befindet sich hinsichtlich der Kapazitat am Limit.

Der Druck erhdht sich zusatzlich durch steigende Giitervolumen aus dem neuen JadeWeserPort. Obendrein will die Hansestadt mehr Ziige der Regio-5-Bahn nach
Oldenburg fahren lassen. Vor diesem Hintergrund fiihrt DB Netz im Auftrag der Hansestadt eine Kapazitatsanalyse des Bahnhofs durch. Dabei wird auch untersucht, ob
die Wunderline zwischen Leer und Bremen zusatzliche Ziige erforderlich macht, die den Druck auf die Kapazitat erhhen wiirden.



