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Die Klimapolitik trickreich
umgangen

Der Plan blendet mit grofien
Zahlen: Fast 270 Milliarden Euro
sollen in den Erhalt, den Ausbau
und Neubau von Straf3en, Schie-
nenwegen und Bundeswasser-
straflen flieRen; allein 1098 Stra-
Renprojekte stehen im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP), von
denen 840 Neubau beziehungs-
weise Teil-Neubauten sind, 6124
Straflenkilometer sollen am Ende
neugebaut oder ausgebaut sein.

Klimaschutzziele, Senkung der Zahl der Verkehrstoten und im Verkehr
Verletzten, Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene? Fehlanzei-
ge. Es ist schier zum Verzweifeln, mit welcher Ignoranz die verkehrspo-
litischen Fragen, die immer auch umweltpolitische Fragen sind, ange-
gangen werden.

Das hat zwar zu zaghaften Einwanden der Umweltministerin Hendricks
gefiihrt, aber die wurden schlief$lich vom kleinen Partner in der Grof3en
Koalition nicht weiter verfolgt. Hendricks‘ Aktionsprogramm Klima-
schutz wird im BVWP tiberhaupt nicht erwahnt. Stattdessen viel Eigen-
lob der Koalitionare zu dem Werk, das die Verkehrspolitik in den kom-
menden Jahrzehnten pragen wird.
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Aber auch die vom Verkehrsminister erklarten Ziele werden nicht ein-
gehalten: Es sollte eine Beteiligung der Offentlichkeit geben. Daraus
wurde eine sechswochige Frist fiir Stellungnahmen zum hochkomple-
xen BVWP und dem Umweltbericht. Die gesundheitsgefahrdenden
Luftschadstoffe wurden trickreich runtergerechnet. Das Umweltbun-
desamt (UBA) moniert, dass ,,trotz der Zunahme der Luftschadstoff-
emissionen“ die Bewertung zu einem positiven Umweltnutzen von
1,216 Milliarden Euro komme. Die Kosten fiir larmmindernde Mafinah-
men werden ebenfalls runtergerechnet, wodurch das Nutzen-Kosten-
Verhaltnis zugunsten eines Bauprojekts verschoben wird. Weitere Bei-
spiele: Das verfehlte Ziel, die Flachenversiegelung zu begrenzen, das
Umgehen der Neubewertung von Projekten. Das UBA betont, dass bei
elf von zwolf Umweltkriterien das Ziel ,,verfehlt oder sogar deutlich
verfehlt“ werde. Frech schreibt der Verkehrsminister: ,,Gleichwohl
stellt die Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur nicht in erster
Linie eine MalRnahme des Natur- und Umweltschutzes dar.“

Und so ist es nur konsequent, dass Alternativen zum Straflenneubau
erst gar nicht in Uberlegungen fiir eine menschenfreundliche Verkehrs-
infrastruktur einbezogen wurden. So ware es moglich gewesen, durch
Verkehrsverlagerungen im motorisierten Individualverkehr und beim
Glterverkehr auf der Strafle fiinf bis zehn Millionen Tonnen CO, pro
Jahr einzusparen. Meine Fraktion hat im April gefordert, den Entwurf
des BVWP zuriickzuziehen. Der vom Kabinett jetzt beschlossene Plan
macht dies noch dringender.
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