Nicht den Weg des geringsten Widerstandes einschlagen
Biirgerinitiative im Mittelrheintal schreibt Minister Alexander Dobrindt

Rheingau. (av) — Der Slogan ,von der
StraBe auf die Schiene” habe sicher-
lich seine Berechtigung, wenn auch
nichtin dem MaBe, wie sich das einige
ideologisch verblendete Gruppierun-
gen und Lobbyverbande in’der Bun-
desrepublik Deutschland vorgestellt
hatten, um ihre rein wirtschaftlichen
Interessen rigoros durchzusetzen,
. lieB der Vorsitzende der Burgerinitiati-
ve im Mittelrheintal gegen Umwelt-
schaden durch die Bahn e.V., Willi
* Pusch, in einem Schreiben an Ver-
kehrsminister Alexander Dobrindt wis-
sen. ,Es ist in der Tat klar ersichtlich,
dass unsere Autobahnen und Fern-
straBen bereits heute mehr als uber-
lastet sind“, so Pusch. Jedoch jetzt
den Weg des geringsten Widerstan-
des einzuschlagen und den Lkw-
Transportverkehr auf die Schiene ver-
lagern zu wollen, kénne nicht das Mit-
tel der Wahl sein. Denn die zum Teil
tiber 160 Jahre alten Bahntrassen, wie
auch die im Rheintal, seien den Anfor-
derungen eines modernen Schienen-
guterverkehrs des 21. Jahrhunderts
nicht gewachsen, da sie sich meist in
einem miserablen Zustand befinden.
Willi Pusch: ,Der Bund als Eigentumer
und die Bahn haben diese flr unsere
Infrastruktur so wichtigen Verkehrswe-
ge in den vergangenen 20 Jahren
durch permanente Fehlentscheidun-
- gen kaputt gespart.“ Auch sei es eine
in hohem MaBe unsoziale Ldsung,
den Larm, die Erschitterungen, den

Dreck und die Feinstdube von den Au-
tobahnen, abseits der Wohnquartiere,
mit mehr als 100 km/h mitten durch
zum Teil historische, aber mit.Sicher-
heit immer in der Nahe der Schienen
befindlichen Innenstédte zu jagen.

Auch lasse sich mit dem Vorteil des
geringeren CO2— AusstoBes schwer-
lich punkten, da auf den elekirifizierten
Strecken auch Dieselloks eingesetzt
werden. Doch das schwerwiegende
Argument gegen europaweite Schie-
nenglterverkehre durch bewohnte
Gebiete stellten die hochbrisanten

Mit dem Vorteil des geringeren CO2- AusstoBes beim Einsatz von Gterzii-
gen ldsst sich nur schwerlich punkten, auf der elektrifizierten Strecke im
Mittelrheintal werden auch Dieselloks eingesetzi.

und oft explosiven Gefahrglter dar,
die taglich und besonders in der Nacht
mit hohen Geschwindigkeiten auf
schlecht gewarteten oder grundsatz-
lich ungeeigneten Schienenwegen mit
iiber 40 Jahre alten Waggons an den
Schlafzimmern der Menschen vorbei-
rasen. ,Bei solch extremen Gefahren-
situationen ist die Frage nicht ob, son-
dern wann es zu einer Katastrophe
kommt“, so der Vorsitzende der Bur-
gervereinigung.

Ein Beispiel aus jlingster Zeit fihre der
Guterzugunfall am 9. Juni zwischen

Lorch und Rtidesheim vor Augen. Die-
ses Beispiel zeige auf, dass die ,kos-
tensparende” Wartung der stark be-
fahrenen Guterzugstrecke durch die
Streckenverantwortlichen ein Skandal
ist. Das Rheintal brauche zum Uberle-
ben eine Alternativstrecke nur flr den
Schienenglterverkehr. ,Das ist die
einzige Ldsung, solche gravierenden
Gefahrensituationen fir die Zukunft zu
vermeiden. Deshalb fordern wir bis
zum Nachweis der Sicherheit der ge-
samten Strecke im Rheingau und im
Mittelrheintal die Herabsetzung der
Fahrgeschwindigkeit fiir Gliterziige
auf 50 km/h bzw. die Totalsperrung fiir -
Gefahrguttransporte®, fordert das
Schreiben an den Verkehrsminister.
Der moglichst baldige Bau einer Ent-
lastungsstrecke werde umso dring-
licher, da mit Eréffnung des Gotthard-
Tunnels in der Schweiz die Anzahl der
Guterzlge, die innerhalb von 24 Stun-
den rund um die Uhr durch das Rhein-
tal fahren, von rund 280 auf rund 360
Guterzlge steigen wird. Damit sei die
Kapazitatsgrenze der Strecke so gut
wie erreicht. Die Héherstufung des
JKorridor Mittelrhein von Troisdorf bis
Mainz-Bischofsheim® im Entwurf des
Bundesverkehrswegeplans 2030 in
den ,Vordringlichen Bedarf“ sei des-
halb zielfiihrend und eine nachhaltige
Losung fur die Wirtschaftskraft sowie
die Zukunft der Region und der hier le-
benden Menschen, so die Blrgerini-
tiative.



