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Linken-Politiker Herbert Behrens
leitet den Ausschuss Foto: imago

Neben ihm: Veronika Bell-
mann, Wahlkreis Mittelsachsen,
wo gleich nebenan in Chemnitz
und Zwickau 10.000 Menschen

bei VW arbeiten.
Links von Behrens: die SPD.
Obfrau  Kirsten Lihmann

kommt aus Celle, 50 Kilome-
ter von Wolfsburg. Im VW-Land
hingt jeder dritte Industriejob
an VW.

Die Stellvertreter: Thomas
Viesehon, CDU, stammt aus
Kassel, wo das VW-Getriebewerk
13.300 Jobs garantiert.

Steffen Bilger, CDU, aus Lud-
wigsburg. Direkte Nachbar-
schaft: VW-Tochter Porsche, fast
10.000 Stellen.

Johann Saathoff, SPD, Wahl-
kreis Emden. Im VW-Werk gibt
es 9.500 Jobs.

SPD-Umweltpolitikerin Ulli
Nissen stammt aus Frankfurt.
Nebenan in Risselsheim be-
schaftigt Opel mehr als 14.000
Menschen.

Neun von zwolf Abgeordne-
ten und Stellvertretern der Gro-
fen Koalition im Ausschuss
kommen aus Regionen, wo die
Menschen von der Autoindust-
rie leben. Die Branche gibt an,
direkt und indirekt jeden sieb-
ten deutschen Job zu sichern.
Unabhingige Studien fehlen.

schuss kommen aus Regionen, in denen die Menschen von der Autoindustrie leben Foto:

Die Autokonzerne sind wich-
tige Parteispender. Und 2017 ist
ein grofles Wahljahr. Vor der
letzten Bundestagswahl 2013
flossen von den Kfz-Bauern und
ihren Zulieferern laut Lobbycon-
trol 3,5 Millionen Euro an die Par-
teien: 1,9 Millionen an die CDU,
870.000 an die CSU,270.000 an
die SPD und 180.000 andie Grii-
nen. Das waren etwa 2 Prozent
aller Spendenbei der SPD, 4 Pro-
zent bei den Griinen, 6 Prozent
beider Union. Nurdie Linke ging
leer aus.

Herbert Behrens sitzt in sei-
nem Biiro hinter dem Reichs-
tag. Auf dem Tisch ein Kaffee-
service ,125 Jahre Arbeiter-Sa-
mariter-Bund‘, an den Wianden
Karten vom Fernstraflennetz
und Nachtzuglinien. Behrens
ist Arbeiterkind aus dem Bre-
mer Umland, Schriftsetzer, Sozi-
alwissenschaftler auf dem zwei-
ten Bildungsweg, Gewerkschaf-
ter. Auch bei ihmzu Hause steht
ein grofles Mercedes-Werk mit
12.000 Jobs. Im Studium hat
Behrens dort in den neunziger
Jahren zwei Jahre lang am Band
gearbeitet, ,Wir haben im drei-
Schichten-Betrieb die C-Klasse
gebaut, nach der Nachtschicht
war dir alles egal.”

Auf dem Flur vor seinem Biiro
hiangt eine Comic-Grafik. Da
wird ,Kommunismus“ mit vie-
len Pfeilen erklirt, von ,klassen-
loser Gesellschaft“ bis ,,Macht-
frage” Behrens war bis 1989 in
der DKP.Heute tuter sich schwer
mit der Bezeichnung Kommu-
nist. ,Sozialist trifft es besser.”
In der marxistischen Theorie
gibt es den Begriff ,Stamokap*
-, Staatsmonopolkapitalismus’,
in dem Wirtschaft und Staat ver-
schmelzen. Trifft das fir ihn bei
der Autoindustrie in Deutsch-
land zu?, Ja, durchaus‘, sagt Beh-
rens, ,,das muss man so sehen.”

In seinem Ausschuss sind
scharfe Debatten nicht gefragt.
Die stundenlangen Fragerun-
den schlafern Frager und Beob-
achter ein. Man muss nicht an
die Stamokap-These glauben,
aber der Abgas-Ausschuss zeigt:
Unternehmen schlieffen mit Be-
horden und Politik die Reihen,
wenn es um den Standort geht.
Die Deutschland AG aufRiddern.

Wombati/imago

Greenpeace hat 2016 ein
»Schwarzbuch Autolobby* verdf-
fentlicht. Inhalt: 33 Portrits von
Politikern und Lobbyisten. ,Mit-
unter verwischt die Grenze zwi-
schen Lobbyist und Politiker,
schreibt der Umweltverband.
Essind bekannte Namen, dieals
Kanzler, Minister oder Minister-
prasident die Industrie fordern—
aberauch frithere Abgeordnete,
dienoch im Staatsdienst von ih-
rem fritheren Auto-Arbeitgeber
ein Gehalt bezogen oder schlicht
die Seiten wechselten.

Fir den VW-Ausschuss be-
deutet das, dass die meisten Be-
amten und Politiker derselben
Erzahlung folgen, ,ihr Dreh-
buch’, nennt Herbert Behrens
es. Es geht so: Die Behorden hat-
ten keinerlei Verdacht. Und ha-
ben sich nur an die Regeln ge-
halten.

24. Sitzung, 16. Februar 2017.

Verkehrsminister Alexander
Dobrindt (CSU): ,Ohne Erkennt-
nis iiber illegale Abschaltein-
richtungen gibt es auch keinen
Grund, sie zu suchen.”

22. Sitzung, 26. Januar 2017.

Referatsleiter A., Verkehrmi-
nisterium: ,Es gab keinen Zwei-

fel,es gab keine Hinweise auf Be-

trug. Als ich das von VW gehért
habe, bin ich fast vom Stuhl ge-
fallen.”

Schon Jahre zuvor war aller-
dings im Verkehrs- und Um-
weltministerium die Deutsche
Umuwelthilfe, kurz: DUH, auf-
getaucht, um vom Verdacht zu
berichten, die Autobauer nutz-
tenillegale Abschalteinrichtun-
gen.Immer wieder wies der Ge-
schiaftsfiihrer Jirgen Resch of-
fentlich auf die Messergebnisse
und ihren Verdacht hin.

Notiz  Umweltministerium,
24/25. April 2012:

»Resch warf der Industrie (..)
planmdflige ,Cycle Beating-
Mapnahmen vor. Ein zweiter
konkreter Vorwurf war, dass die
Hersteller NEFZ-Erkennungspro-
gramme (Programme, die erken-
nen, dass das Auto gerade getes-
tet wird, Anmerkung der Redak-
tion) eingebaut habe, die die
Motorsteuerung dndern, wenn
ein NEFZ gefahren wird.”

Was hitten die Behorden ge-
braucht, um selbst zu priifen?

Dieselgate und die Aufklarer

M Der Skandal: Im September
2015 gibt VW auf Druck der
US-Umweltbehdrde EPA zu, per
Software die Abgastests seiner
Diesel-Pkws zu manipulieren:
Autos erkennen Tests und senken
den AusstoR von giftigem Stick-
oxid. Schadenersatz und Strafen
zahlt VW bisher nur in den USA:
mindestens 20 Milliarden Euro.
Autos in Europa werden umge-
riistet. Im Frithjahr 2016 kommt
heraus, dass auch viele andere
Hersteller den AusstoR ihrer
Dieselautos kleinrechnen. Ob das
legal ist, ist bislang unklar.

M Der Ausschuss: Am 7. Juli
2016 setzt der Bundestag dazu
den VW-Untersuchungsausschuss
ein. Das Gremium aus acht
Abgeordneten mit je einem
Stellvertreter soll untersuchen,
inwieweit die Regierung von
Abweichungen zwischen Messun-
gen und Emissionen wusste ,,und
ob es Hinweise auf Ursachen
hierfiir gab”, lautet die Aufgabe.
AuRerdem, ob die Regierung
Kenntnis tber die Auswirkungen
dieses Umstandes auf Bevol-
kerung und Umwelt hatte und
was gegebenenfalls zur Abhilfe
veranlasst wurde”. Im Juni soll
der Abschlussbericht vorliegen.

Schulterschluss

,Besondere Bezie-
hungen zur Auto-
Industrie? Na klar
habe ich das; des-
halb bin ich Wirt-
schaftsminister”

SIGMAR GABRIEL ALS WIRTSCHAFTSMINIS-
TER IM VW-UNTERSUCHUNGSAUSSCHUSS

Am besten rechtskraftige Be-
weise der Kritiker, sagen die
Zeugen. Messergebnisse und
Vermutungen haben nicht ge-
reicht, damit das Kraftfahrtbun-
desamt ermittelte.

18. Sitzung, 15. Dezember 2016.

Peter Altmaier, CDU, ehema-
liger Umweltminister: ,Es gab
keinerlei rechtlich verwertbare
Hinweise von der DUH, keinerlei
konkrete Unterlagen, keinerlei
Beweismittel von Herrn Resch.”

16. Sitzung, 1. Dezember 2016.

Jiirgen Resch, DUH-Geschdifts-
fiihrer: ,Das ist die Linie, die
durchgehalten wird. Man sagt:
Alle Hinweise, alle Abweichun-
gen, so klar die auch illegal
sind, blieben irrelevant, solange
der Beweis nicht da ist. Wir ha-
ben an Deutlichkeit eigentlich
nichts ausgelassen. Aber danach
wollte man es meines Erachtens
eben nicht mehr héren.”

In dieser Sitzung geht CDU-
Obmann Lange den Zeugen
DUH-Chef Resch so frontal an,
wie kein Behordenmitarbei-
ter oder Politiker im Ausschuss
sonst angegriffen wird.

Lange: ,Wenn Sie vorsdtzlich
rechtswidriges, kriminelles Ver-
halten vorwerfen, dann miissen
Sie das Ganze der Staatsanwalt-
schaft melden und zur Anzeige
bringen. Bei welcher Staatsan-
waltschaft haben Sie konkret
welches Mitglied der Bundesre-
gierung zur Anzeige gebracht?*

Resch: ,Bei keiner.“

Lange: ,Dann frage ich Sie
nochmal: Halten Sie an der Aus-
sage ,vorsdtzlich rechtswidriges
kriminelles Verhalten’ fest? (..),

Resch: ,,Nach meinem Rechts-
verstdndnis ist das ein strafbares
Verhalten (...). Ich bleibe bei mei-
ner Aussage.”

Lange: ,(..) Wenn Sie solche
Dinge in den Raum stellen und
sie dann nicht zur Anzeige brin-
gen, dann habe ich schon ein
gewisses Problem mit Ihrer Aus-
sage. (...) ich glaube nicht, dass
() das der Beweisfiihrung hier in
diesem Untersuchungsausschuss
in irgendeiner Form dienlich ist.
Ich kann ndmlich nicht erken-
nen, welchen Beweiswert Ihre
Ausfiihrung haben soll, aufer ei-
ner polemischen Bewertung und
dem in einem Rechtsstaat nicht
nachvollziehbaren Hinweis auf
eine, ich sage das ganz offen —
unserem Grundgesetz widerspre-
chende Beweislastumkehr.“

Stephan Kiihn (Griine): ,,Das
hat meines Erachtens nichts mit
dem Untersuchungsausschuss zu
tun, diese Frage.”

Lange: ,War ja keine Frage!”

Fur die Abgeordneten der
Grofen Koalition ist also bald
klar: Hier gibt es keinen Skandal.

18. Sitzung, 15. Dezember 2016.

Frage des Griinen-Abgeordne-
ten Krischer an Bundesumwelt-
ministerin Barbara Hendricks,
SPD: ,Sie kennen doch sicher
das Handbuch fiir Emissions-
faktoren aus dem Umweltbun-
desamt, Ihrer nachgeordneten
Behérde. Da kann man nachle-
sen, (...) dass die Emissionen stei-
gen, obwohl eigentlich die Grenz-
werte immer niedriger sind. Stellt
man sich da nicht die Frage: Da
stimmt doch irgendwas nicht?*

Hendricks:, Ehrlich gesagt, ich
kenne das Handbuch nicht.”

Krischer: ,,Ach so, Sie kennen
das nicht.”

Hendricks: ,Nein, ich finde
auch nicht, dass ich das kennen
muss.”

SPD und Union halten sich
mit peinlichen Fragen an ihr
eigenes Spitzenpersonal zuriick.
Der SPD-Politiker Stephan Weil
ist Ministerprisident von Nie-
dersachsen, einem Land, das 20
Prozent der Aktien des Autobau-
ers halt und das ihn in den VW-
Aufsichtsrat geschickt hat.,Vom
VW-Skandal habe ich aus der Ta-
gesschau erfahren’, sagt er den
Abgeordneten. Niemand fragt
ihn, ob so die Aufsicht eines Auf-
sichtsrats aussieht.

Manche Fragen bleiben nicht
nur unbeantwortet, sondern vor
allem ungestellt. So behauptet
der Verkehrsexperte und frithe
Warner Axel Friedrich, der lange
am Umweltbundesamt arbei-
tete, er habe bei einem Treffen
im Februar 2011 den Abteilungs-
leiter A.aus dem Verkehrsminis-
terium auf die Indizien fir die
Abschalteinrichtung hingewie-
sen. Zehn Wochen spiter ver-
nimmt der Ausschuss ebendie-
sen Beamten — und fragt ihn
nicht nach diesem Vorwurf.

Die ehemaligen Umweltmi-
nister Gabriel und Altmaier
erzihlen von einer geplanten
,Feldiiberwachung’, in der Au-
tos unter realen Bedingungen
getestet werden sollten. Dabei
wire die VW-Liige wahrschein-
lichaufgeflogen. Aber nichts ge-
schah, weil die Entscheidung da-
riiber nach Gabriels und vor Alt-
maiers Amtszeit fiel. Damalsim
Amt: Umweltminister Norbert
Rottgen, CDU. Der aber steht
gar nicht auf der Zeugenliste.
Ebenso wenig wie Thomas Steg,
der 2002 bis 2009 Sprecher der
Bundesregierung war und jetzt
Cheflobbyist von VW ist.

Kommt in ein paar Jahren
der nichste Skandal?
18. Sitzung, 15. Dezember 2016.

Sigmar Gabriel, Wirtschafts-
minister: ,Besondere Beziehun-
gen zur Auto-Industrie? Na klar
habe ich das; deshalb bin ich
Wirtschaftsminister. Bei mir in
der Region leben die Leute davon,
und es gdbe iibrigens die DUH
vermutlich nicht, wenn nicht die-
ses Land in der Lage wdre, 6ko-
nomisch solche Erfolge zu haben,
um Umweltschutz finanzieren zu
konnen.”

Nichste Woche Mittwoch
wird Angela Merkel als letzte
Zeugin vor dem Ausschuss spre-
chen. Die Abgeordneten wer-
den versuchen herauszufin-
den, wann die Kanzlerin infor-
miert wurde. Danach schreiben
sie ihren Abschlussbericht. Da-
bei werden sie darum kdmpfen,
welche Deutung des Abgasskan-
dals sich offiziell durchsetzt:
Staatsversagen oder kriminelle
Einzelfille? Ein Standardwerk
zur deutschen Autokratie wird
der Bericht in jedem Fall.

Fragt man Behrens nach ei-
nem Ausweg aus dieser Ver-
flechtung, sagt er: Transparenz.
Bei den Behorden, aber auch
durch ,o6ffentliches Mitspra-
cherecht bei Unternehmensent-
scheidungen‘ Soll heiflen: Mehr
Macht fiir Gewerkschaften. Weil
die aber Teil der Autokratie sind,
miissten sie sich ganz neu auf-
stellen. ,Aufsichtsrite konnten
viel aufmiipfiger sein. Sonst ha-
ben wir in ein paar Jahren den
nachsten Skandal.“

Potenzial dafiir gibt es genug.
Nach wie vor weiff niemand,
wie Dieselmotoren jemals die
Grenzwerte fir Stickoxid ein-
halten sollen, also: ob der Die-
sel iiberhaupt eine Zukunft hat.
Auch bei Spritverbrauch und
CO,-Werten dieser Wagen wird
viel getrickst. Die gesamte Auto-
industrie steht wegen der Elek-
tromobilitat vor einem giganti-
schen Umbruch.

Die Krise hat es nicht ge-
schafft, den Konsens zwischen
Politik und Industrie zu schwi-
chen. Eher riicken die Bedring-
ten enger zusammen. Ab Herbst
2017, zwei Jahre nach Bekannt-
werden des VW-Skandals, soll-
ten die Grenzwerte fiir Stick-
oxide bei Dieselwagen eigent-
lich sinken. Ein Vorstof} der EU.
Aber weil kaum ein Auto diese
Grenzen einhilt, reagierte die
ganz grofie KoalitionausIndus-
trie und Politik wie gewohnt. Sie
verbesserte nicht die Motoren.
Sie verwiasserte das Gesetz.

M Bernhard Pétter, 51, ist Redak-
teur im Ressort Wirtschaft und
Umwelt der taz.



