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Autobahngesellschaft kommt

VERKEHR SPD setzt weitere Privatisierungsbeschrankungen durch und spricht von grofSem
Erfolg. Teil der bisherigen Kritiker stimmt zu, andere lehnen das Gesetz weiter ab

VON MALTE KREUTZFELDT

BERLIN taz | Die offizielle Lesart
ist eindeutig: ,Komplett abge-
dichtet gegen jede maogliche Pri-
vatisierung” werde die neue Inf-
rastrukturgesellschaft, die kiinf-
tig die deutschen Autobahnen
betreiben soll. Das erklarte der
sichtlich zufriedene SPD-Frak-
tionschef Thomas Oppermann
am Mittwochabend, nachdem
er sich mit den Fraktionsspit-
zen der Union auf das umstrit-
tene Projekt geeinigt hatte. Ob
die Aussage im Gegensatz zu
fritheren, dhnlichen Zusagen
der Partei diesmal stimmt, dar-
iiber gehen die Meinungen aus-
einander.

Fakt ist, dass die SPD gegen-
iber der Union zwei Grundge-
setzdnderungen durchgesetzt
hat, um eine kiinftige Privati-
sierung der Fernstraflen zu er-
schweren. So diirfen sich private
Investoren an der neuen Gesell-
schaft oder moglichen Tochter-
gesellschaften weder mittelbar
noch unmittelbar beteiligen.

Daneben werden auch Of-
fentlich-private Partnerschaf-
ten (OPP), bei denen Privatun-
ternehmen die Straflen planen
und betreiben und dafiir tiber
einen langen Zeitraum aus
Mauteinnahmen oder Steuern
bezahlt werden, im Grundge-
setz eingeschrankt: Solche Pro-
jekte diirfen nicht, das gesamte
Netz“ eines Bundeslandes oder
,wesentliche Teile davon umfas-
sen” heiffit es im Textentwurf
der Koalitionsspitzen. Im Bun-
destag abgestimmt werden soll
er Anfang Juni.

Der Frankfurter Verfassungs-
jurist Georg Hermes, der den
urspriinglichen Gesetzentwurf
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der Regierung bei einer Anhd-
rung noch scharf kritisiert hatte,
sieht den neuen Vorschlag zu
OPP positiv. ,Das hat sich kom-
plett gedreht’, sagte er der taz.
Zwar sei nicht definiert, was ein
Jwesentlicher Teil” sei, rdumt
Hermes ein. ,Aber das wird
dann im Zweifel vor Gericht ent-
schieden.” Kritisch sieht der Ju-
rist, dass nicht auch eine Schul-
denaufnahme durch die neue
Gesellschaft in der Verfassung
untersagt wurde.

Auch der DGB sieht die neue
Regelung insgesamt positiv—zu-
mal zusammen mit den Regeln
zur Privatisierung auch mehr Si-
cherheiten fiir die Beschiftigten
der Autobahnverwaltungen ver-
einbart wurden. Der Bundes-
rechnungshof, bisher auch ein
Kritiker der Pline, konnte den
neuen Vorschlag am Mittwoch
noch nicht kommentieren; aus

der SPD hief} es, die Experten
der Behérde seien beim Uber-
arbeiten des Gesetzestexteseng
eingebunden gewesen.
Weiterhin abgelehnt werden
die Plane von der privatisie-

,Die Privatisierung
durch die Hintertiir
ist damit nicht vom
Tisch*
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rungskritischen Initiative Ge-
meingut in Biirgerinnenhand.
~Auch mit der neuen Regelung
wird OPP weiterhin massiv be-
fordert’, sagte Sprecher Carl
Waflmuth. ,Und die sind das
Lieblingskind von Banken und
Versicherungen.” Auch bezwei-

felt er, dass grofflachige OPP
durch die Grundgesetzidnde-
rung wirklich verhindert wer-
den konnen. Weil das handel-
bare Finanzprodukte seien,
konne sich jeder Hedgefonds
beliebige Mengen zusammen-
kaufen. ,Wie lange sollen die
Menschen noch zum Narren
gehalten werden mit den gan-
zen ,Privatisierungsbremsen‘?*
fragt Waflmuth.

Skeptisch bleibt auch Gri-
nen-Haushaltsexperte  Sven
Kindler. Die Anderungen der
Koalitionsfraktionen seien zwar
~ein Schritt in die richtige Rich-
tung’, erkldrte er; sie reichten
aber nicht aus. ,Die Privatisie-
rung durch die Hintertiir ist da-
mit nicht vom Tisch® so Kindler.
Neben OPP auf Einzelstrecken
sei eine teure Beteiligung pri-
vaten Kapitals auch weiterhin
iiber Genussscheine maglich.



