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Schwerpunkt

Dieselgipfel

Wer darf aufatmen? Beim Treffen in Berlin geht es den Autofirmen

nicht um bessere Luft — sondern darum, Fahrverbote zu vermeiden

Iq

Einige Autos werden vielleicht etwas sauberer

DIESELGIPFEL Bel rund 5 Millionen Fahrzeugen wollen Hersteller neue Software aufspielen, um die Emissionen zu mindern.
Auflerdem gibt es ein bisschen neues Geld fir abgasgeplagte Stadte und Herstellerpramien beim Fahrzeugwechsel

AUS BERLIN MALTE KREUTZFELDT

Die deutschen Autohersteller
werden insgesamt 5,3 Millio-
nen Dieselfahrzeuge mit neuer
Software ausstatten, um die gif-
tigen Stickoxid-Emissionen zu
mindern. Das gab Verkehrsmi-
nister Alexander Dobrindt (CSU)
als zentrales Ergebnis des Die-
selgipfels bekannt, zu dem am
Mittwoch Automobilindustrie
und Politik in Berlin zusammen-
gekommen waren. Durch Soft-
ware-Updates werde erreicht,
dass Fahrzeuge ,sofort wirk-
sam weniger NO, ausstoflen’,
sagte Dobrindt.

Fir die Fahrzeugbesitzer
soll das Update kostenlos sein.

Was nutzt so
ein Update?

VERBRAUCHER Neue
Software ist umstritten

BERLIN taz | So einig sind sich
die Verkehrsverbiande selten:
Sowohl der grofle Auto-Ver-
ein ADAC als auch der kleine,
okologisch ausgerichtete Ver-
kehrsclub Deutschland (VCD)
halten die Software-Updates,
auf die sich der Dieselgipfel am
Mittwoch geeinigt hat, fiir un-
zureichend. ,Reine Software-
Updates reichen bei den meis-
ten Modellen nicht aus, damit
die Autos die Stickoxid-Grenz-
werte einhalten’, sagt VCD-Ex-
perte Gerd Lottsiepen. Durch
neue Software sinke der Schad-
stoffausstofy nur um 20 bis 25
Prozent, meint auch ADAC-Tech-
nikchef Reinhard Kolke. ,Das
16st das Problem nicht.”

Beide Verbande fordern statt-
dessen technische Anderungen
am Motor selbst: ,Der ADAC ist
fur eine echte Nachriistung
mit SCR-Katalysator und einer
Harnstoff-Einspritzung, denn
sie wiirde 9o Prozent schaffen’
sagt Kolke. Einigkeit besteht
auch dartber, wer die Kosten
tragen soll: die Autohersteller.

Und sollten Dieselbesitzer die
neue Software aufspielen las-
sen, auch wenn sie nicht aus-
reicht? Hier sind sich die Ver-
binde nicht mehrganz so einig.
,Der ADAC rit Autofahrern, das
Update machen zulassen, zumal
der Aufwand gering ist’ sagt
Kolke. VCD-Sprecher Lottsiepen
istvorsichtiger:,,Es muss schnell
durch unabhingige Institute
gepriift werden, ob es tatsich-
lich positive Effekte hat’, sagt
er. Schliellich hitten die Her-
steller bisher behauptet, dass
die Abgasreinigung reduziert
wurde, um den Motor zu scho-
nen.,Entweder das war gelogen
- dann miissen sie es zugeben.
Oder es stimmt, dann miissen
die Kunden Verschlechterungen
fiirchten, wenn nur die Software
gedndert wird', sagt Lottsiepen.

Auch der Verbraucherzent-
rale Bundesverband warnt. Die
Hersteller miissten ,eine Ga-
rantie fir jegliche Auswirkun-
gen der Umristungen {ber-
nehmen, sagte Vorstand Klaus
Miller der taz. ,Dies ist unab-
dingbare Voraussetzung dafiir,
dass Verbraucher freiwillig und
miteinem Gefiihl der Sicherheit
ihr Auto umristen lassen.”MKR

Motorleistung, Verbrauch und
Lebensdauer wiirden darun-
ter nicht leiden, erkliarte der
Verband der Automobilindus-
trie.

Mit gut fiinf Millionen nach-
zuriistenden Fahrzeugen ist
die Zahl geringer, als im Vor-
feld erwartet worden war. Ins-
gesamt gibt es in Deutschland
gut zwolf Millionen Diesel-Pkws,
davon erfiillen rund neun Mil-
lionen die Abgasnorm Euro
5 oder 6, die fur die Nachris-
tung infrage kommen. Zudem
war der iiberwiegende Teil die-
ser Nachriistungen schon vor-
her bekannt: Allein Volkswagen
muss wegen der Abgasaffirein
Deutschland rund 2,5 Millionen
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Fahrzeuge nachbessern; Daim-
ler hatte kiirzlich angekiindigt,
europaweit 3 Millionen Diesel-
Pkws nachzubessern.

Mit diesem Ergebnis hat sich
die Automobilindustrie weitge-
hend durchgesetzt. Sie setzt zur
Abgasminderung auf Software-
Updates, weil diese Maffnahme
mit rund 150 Euro pro umzuriis-
tendem Fahrzeug sehr giinstig
ist. Dobrindt hatte diesen Kurs
unterstiitzt. Allerdings ist die
Wirksamkeit der Mafinahme
begrenzt (siehe links).

Ebenso wie Umweltverbande
und ADAC hatte Umweltminis-
terin Barbara Hendricks (SPD)
darum zunichst Anderungen
am Motor selbst gefordert, die

weitaus wirksamer, aber auch
erheblich teurer sind. Mit die-
ser Forderung konnte sie sich
aber nicht durchsetzen. Nach
Abschluss des Gipfels bezeich-
nete sie die Software-Updates
als ,ersten wichtigen Schritt’
der aber noch nicht ausreiche,
um die EU-Grenzwerte einzu-
halten. ,Es besteht noch eine
Liicke, die geschlossen werden
muss’, sagte Hendricks. ,Dar-
liber werden wir uns weiter Ge-
danken machen miissen.”
Neben der Software-Nachriis-
tung wollen die Autobauer ,ei-
genfinanzierte Anreize“ schaf-
fen, um die Flottenerneuerung
zu fordern und iltere Diesel-
fahrzeuge vom Markt zu brin-

gen’; sagte Dobrindt. BMW etwa
kiindigte eine zusatzlicher Pri-
mie von 2.000 Euro an, wenn
ein alter Diesel durch eine sau-
bere Variante oder ein Elektro-
fahrzeug ersetzt wird.

Zudem ist ein neuer Fonds in
Hohe von 500 Millionen Euro
geplant, aus dem die 28 Kom-
munen mit besonders hohen
NO,-Werten unterstiitzt werden
sollen, etwa bei der, Digitalisie-
rung” und ,Verflissigung des
Verkehrs‘, wie Dobrindt sagte.

Oppositionspolitiker reagier-
ten mit scharfer Kritik auf die
Pline des Gipfels. ,Millionen
Autofahrer bekommen noch
mal vor Augen gefiihrt, dass der
Betrug an ihnen wie ein Kava-
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liersdelikt behandelt wird", er-
klarte der Linken-Vorsitzende
Bernd Riexinger. Griinen-Frak-
tionsvize Oliver Krischer kriti-
sierte, der Gipfel versuche, , mit
Placebo-Mafinahmen den Die-
sel zu retten”.

Auch an der Borse wurden die
ersten Nachrichten iiberdie Gip-
fel-Ergebnisse als Sieg der Auto-
Industrie gewertet: Die Aktien
der grofien Autobauer drehten
am Mittwochnachmittag ins
Plus. BMW, Daimler und VW ge-
wannen bis zu 7 Prozent.

Weniger iiberzeugt von der
Zukunft des Diesels sind hin-
gegen die Kunden: Die Zahl der
Diesel-Neuzulassungen sankim
Juli um 13 Prozent.
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Wahrend die Demonstranten das Verkehrsministerium belagerm, treffen sich die Teilnehmer des offiziell ,,Nationales Forum Diesel” genannten Gipfels lieber andernorts Fotos: ChristianMang

Dieselgipfel weicht seinen Kritikern aus

PROTESTE Rund ums Verkehrsministerium in Berlin versammeln sich am Mittwochmorgen die DemonstrantInnen.
Greenpeace besetzt auch das Dach des Gebdudes. Das Treffen beginnt deswegen verspitet — und an einem anderen Ort

BERLIN taz | Um ihre Botschaf-
ten an die Teilnehmer des , Die-
selgipfels“loszuwerden, deram
Mittwoch im Bundesverkehrs-
ministerium stattfinden sollte,
hatten die Umweltverbiande
ordentlich etwas aufgefahren.
Greenpeace-Aktivistinnen wa-
ren schon um fiinf Uhr morgens
aufs Dach des Gebdudes gestie-
gen. Von dort hatten sie ein rie-
siges Transparentan der Fassade
herabgelassen:,Willkommen in
Fort NOx“ war darauf zu lesen.
NO, ist das Kirzel fiir die gifti-
gen Stickoxide, um die es beim
Gipfel gehen sollte. ,Diese
Runde verteidigt den Diesel
wie das Gold in Fort Knox'; sagte
Greenpeace-Verkehrsexperte
Benjamin Stephan in Anspie-
lung an die legendare Schatz-
kammer der Goldreserven in
den Vereinigten Staaten.

Die Deutsche Umwelthilfe
(DUH), die die Politik mit erfolg-
reichen Klagen gegen die iiber-
hohten Stickoxidwerte iiber-
haupt erst zum Handeln ge-
zwungen hat, hatte ein riesiges
aufblasbares Auto mitgebracht.
Davor gab Geschiftsfiihrer Jiir-
gen Resch ein Interview nach
dem anderen, in dem er Politi-
kern und Industriellen vorwarf,
sie versuchten ,die Biirger wei-
ter hinters Licht zu fithren”

Der alternative Verkehrsclub
Deutschland (VCD) hatte ein
Lastenfahrrad und viele Trans-
parente dabei; der Allgemeine
Deutsche Fahrrad-Club (ADFC)
blockierte mit einer Fahrrad-
demo im Schneckentempo un-
ter lautem Klingeln und mit
Atemschutzmasken die Haupt-
zufahrt zum Gebaude. Die Poli-
tikerInnen und Konzernchefs,

die zum Dieselgipfel geladen
waren, bekamen davon aller-
dings nichts zu sehen. Der Gip-
fel wurde nidmlich kurzfristig
ins Innenministerium verlegt
—aus ,Sicherheitsgriinden’, wie
es aus dem Verkehrsministe-
rium hief3.

Sorge bereitet haben dem-
nach vor allem die Greenpeace-
Aktivisten, die auch am Vormit-
tag noch auf dem Dach saflen
und an der Fassade hingen; die

,Sie trauen sich
nicht mal, an
unserem Protest
vorbeizufahren”

GERD LOTTSIEPEN, V(D

Feuerwehr hatte es zuvor abge-
lehnt, die Kletterer zu entfer-
nen: Es bestehe keine Gefahr.

Aktivisten hatten eine andere
Erklarung fir die Verlegung des
Treffens: ,Sie trauen sich nicht
mal, an unserem Protest vor-
beizufahren und ihr Gesicht zu
zeigen‘, sagte Gerd Lottsiepen,
verkehrspolitischer ~ Sprecher
des VCD. Die Verlegung des Ta-
gungsorts passe ins Bild, ,Poli-
tik in dunklen Hinterzimmern
zu machen’, sagte Jiirgen Resch
von der Deutschen Umwelthilfe.

Umwelt- und Verbraucher-
verbinde waren zum Gipfel,
der von Verkehrs- und Umwelt-
ministerium gemeinsam ver-
anstaltet wird, nicht eingela-
den worden.

Inhaltlich steht eine breite
Mehrheit der Bevolkerung hin-
ter der Kritik der Umweltver-

binde: In einer unmittelbar
vor dem Dieselgipfel veroffent-
lichten Umfrage der Welt kriti-
sierten knapp drei Viertel der
Befragten, dass mit den Au-
toherstellern bei der Luftver-
schmutzung zu viel Nachsicht
gelibt worden sei. Rund 80 Pro-
zent befiirworteten deshalb eine
hirtere Gangart der Politiker.

Bis der Gipfel mit rund ein-
stiindiger Verspitung im In-
nenministerium begann, war
ein Teil der Demonstrantinnen
mit ihren Transparenten eben-
falls dort eingetroffen.

Zu sehen bekamen die meis-
ten Teilnehmer sie aber trotz-
dem nicht: Sie nutzten einen
Hintereingang des Gebiudes
und fuhren mit ihren Limousi-
nen dabei teils auf Schleichwe-
gen durch Griinanlagen.
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