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BERLIN taz | Die Beschliisse des
Dieselgipfels von Autoindus-
trie und Politik werden die Luft
in deutschen Stadten nicht ver-
bessern. Davon ist die Deutsche
Umwelthilfe (DUH) iiberzeugt.
Nachriistungen per Software-
Aktualisierungen, Kaufpramien
fiir moderne Autos und ein Zu-
kunftsfonds fiir die Stadte wiir-
den weniger als 5 Prozent Stick-
oxid-Reduzierung bringen,
sagte DUH-Geschaftsfiihrer Jir-
gen Resch am Dienstag in Berlin.

Fahrverbote fiir Autos, die
nicht die strenge Euro-6-Ab-
gasnorm im Normalbetrieb auf
der Strafle erfiillen, seien daher
alternativlos — wenn nicht noch
umfangreiche technische Nach-
riistungen an den Motoren be-

schlossen wiirden. Die DUH will
ihre Klagen gegen die Stickoxid-
belastung in den Stddten fortset-
zen. Derzeit sind 16 solcher Kla-
gen anhingig, durch die Stidte
zu wirksamen Luftreinhaltepla-
nen gezwungen werden sollen.

Zuletzt hatte das Verwaltungs-
gericht Stuttgart geurteilt, dass
ohne Fahrverbote das Ziel sau-
berer Luft nicht erreicht werden
konne. Wihrend die DUH dieses
Verfahren in einer, Sprungrevi-
sion vom Bundesverwaltungs-
gericht in Leipzig fortgesetzt
sehen mochte, hat sich das be-
klagte Land Baden-Wiirttem-
berg noch nicht entschieden, ob
es diesem Ansinnen zustimmt
oder erst den Verwaltungsge-
richtshof in Mannheim anruft.

Dieselgipfel verpufft wirkungslos

VERKEHR Mafinahmen bringen nur sehr geringe Verbesserungen der Luft, kritisiert die DUH

Laut Umwelthilfe wird die
beschlossene Software-Nach-
besserung fir Fahrzeuge der
Euro-5- und Euro-6-Normen
im Sommer hochstens 2 Pro-
zent Stickoxidminderung brin-
gen. Im Winter allerdings gar
keine, da die Abgasreinigung
ohnehin bei fast allen Autos
unter 10 Grad nicht wirkungs-
voll arbeite.

Wirksame technische Nach-
ristungen an den Motoren
seien kein Hexenwerk, sondern
mit bereits auf dem Markt zu
erhaltenen Bauteilen maoglich,
sagte DUH-Berater Axel Fried-
rich. Dies habe die Organisa-
tion bei einem VW Passat be-
wiesen. Durch die Nachriistung
seider Stickstoffdioxid-Ausstof

von mehr als 1.000 Milligramm
proKilometer auf rund 50 Milli-
gramm gesunken. Solche Nach-
riistungen kosteten, inklusive
Arbeitsleistung, etwa 1.500 Euro
pro Fahrzeug. Die Kosten fiirdas
gesamte notwendige Nachriist-
programm schitzt die DUH auf
rund 13,5 Milliarden Euro.
Deutlich billiger sind die we-
nig wirkungsvollen Mafinah-
men vom Dieselgipfel. Aller-
dings verweigerten sich alle
ausldndischen Hersteller, kri-
tisierte Friedrich. ,Auch Ford
ist jetzt wieder ein Auslinder.”
Stickoxide seien nicht nur ge-
sundheitsschidlich fiir Men-
schen, sondern belasteten auch
die Umwelt — etwa durch Bil-
dung von Ozon. RICHARD ROTHER



