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Der Alpha-Mann

Matthias Hudaff plant den Ausbau der Bahnstrecke Bremen-

Hamburg-Hannover

Herr Hudaff, jahrelang wurde iiber
die Y-Trasse diskutiert. Warum
wurde der Schienenneubau im
Bahndreieck Bremen-Hamburg-
Hannover zugunsten eines Aus-
baus der bestehenden Strecken
verworfen?

Matthias Hudaff: Der Ausbau ist
nicht per se besser, sondern an-
ders als der Neubau. Der Bund hat
den neuen Verkehrswegeplan be-
schlossen. Damit ist der parla-
mentarische Prozess abgeschlos-
sen und die Alpha-Variante nun
Basis fiir alle weiteren Planungen.
Der Neubau der Y-Trasse wurde
vor allem deshalb verworfen, weil
es starke Widerstande in der Be-
volkerung gab. Der Ausbau als Al-
pha-Variante soll nun weiter vor
allem im Dialog mit der Bevolke-
rung erfolgen. In einer Machbar-
keitsstudie hat die Bahn deshalb
bereits 2013 sieben Alternativen
entwickelt. Das war der Beginn des
Dialogforums Schiene Nord.
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Im Dialogforum hat man ein Jahr

lang Uiber die Alpha-Variante dis-

kutiert, mit der Wirtschaft, mit

Behorden und mit den Kommunen

entlang der Strecke. Daraus hervorgegangen ist ein Kompromiss, der jetzt
Uiberraschend von Liineburg infrage gestellt wird. Oberbiirgermeister Ul-
rich Madge besteht auf einer Umfahrung der Ortschaften. Sind diese For-
derungen realistisch?

Dass mehr Verkehr auf die Schiene verlagert wird, ist eine politische Ent-
scheidung. Wir wollen Losungen im Dialog mit den Betroffenen entwi-
ckeln. Die Formulierungen im Bundesverkehrswegeplan geben Freiraume
fir die Planung.

Was aber ist mit den Forderungen aus Liineburg?

Lineburg ware von der Y-Trasse nicht betroffen gewesen. Erst durch die
Entscheidung fiir die Alpha-Variante gibt es dort neue Betroffenheiten.
Damit werden wir umgehen.

Hat man die Probleme in Liineburg nicht kommen sehen?

Luneburg ist eines der dichter besiedelten Gebiete in Niedersachsen. Es ist
logisch, dass die dort Betroffenen sich nun zu Wort melden. Die Bahn wird
im Dialog mit der Bevolkerung ein Konzept vorlegen. Da gibt es keine Vor-
festlegung. Der Bundesverkehrswegeplan sieht mogliche Ortsumfahrun-
gen in Luneburg, Deutsch Evern, Bad Bevensen und Uelzen vor. Das ist ei-
ne Chance fiir die Menschen entlang der Strecke.

Gleichwohl lauft Thnen die Zeit davon. Die Wirtschaft drangt auf den Aus-
bau, um die Hafenhinterlandverkehre auch kiinftig bewaltigen zu konnen.
Der Bund rechnet fiir 2030 mit 108 Millionen Tonnen Waren, die allein im
Dreieck Bremen-Hannover-Hamburg bewegt werden miissen.

Das ist sicher ein kurzer Zeitraum, aber wenn Sie beispielsweise eine lange
Seereise machen wirden, werden Sie diese auch vorher genau planen miis-
sen. Wir miissen abwagen, bevor wir konkrete Plane auf den Tisch legen.
Natiirlich drangt die Wirtschaft, aber es braucht auch seine Zeit, Infra-
strukturmafnahmen in Deutschland zu realisieren. Wir reden hier tiber
ein Bahnprojekt mit einem Finanzvolumen von 3,9 Milliarden Euro fiir den
Ausbau von 396 Kilometer Schienen in drei Bundeslandern.

Mit Grofiprojekten kennen Sie sich aus ...
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Ja, ich war bis 2015 Leiter des Schienengro3projektes Karlsruhe-Basel.
Dort hatten wir einhundert Mitarbeiter. Fiir die Alpha-Variante haben wir
inzwischen zwolf Mitarbeiter im Projektmanagement, aber wir miissen
weiter aufstocken auf einen grofieren zweistelligen Bereich. Natirlich
werden wir auch Planungsbiiros beauftragen, haben wir auch schon. Fiir
die Strecke Rotenburg-Verden sind wir jetzt in der Vorplanung.

Dort soll die Strecke zweigleisig ausgebaut werden. Welche Widerstande
gibt es?

Wir haben allein an der 27 Kilometer langen Strecke Rotenburg-Verden 55
Ingenieurbauwerke, davon fiinf groRere Briicken. Die Strecke soll zwei-
gleisig ausgebaut werden. Wir hatten in der Region bereits drei Runde Ti-
sche zur Information und Beteiligung der lokalen Offentlichkeit. Das war
sehr positiv. Wir haben substanzielle Hinweise aus der Bevolkerung erhal-
ten, auch hinsichtlich der Larmschutzanforderungen.

Was kénnen Sie konkret gegen den Lirm entlang der Strecke tun?

Der Guterverkehr wird insgesamt leiser. Die Bahn unterhalt ein Drittel des
Glterverkehrs in Deutschland. Die Halfte unserer Waggons ist bereits um-
gerlstet, wodurch sie nur noch halb so laut wahrgenommen werden wie
die alten Wagen. Auflerdem gibt es ein larmabhangiges Trassenpreissys-
tem, zudem eine gesetzliche Larmvorsorge bei wesentlichen Veranderun-
gen entlang der Strecke. Das betrifft den aktiven Larmschutz durch Larm-
schutzwande, aber auch den passiven Larmschutz durch Larmschutzfens-
ter. Das werden wir uns im Raum Rotenburg-Verden genau anschauen. Bei
besonderer regionaler Betroffenheit miisste die Politik entsprechende An-
trage in den Deutschen Bundestag einbringen, um uber die bereits skiz-
zierten Mafinahmen hinausgehenden Larmschutz zu ermoglichen.

Dann wurde es auch teurer werden.

Das ist sicherlich richtig. Deshalb miissen ja auch die Bundestagsabgeord-
neten Uiber zusatzlichen Larmschutz entscheiden. Fur Karlsruhe-Basel hat
man nach einem sechs Jahre dauernden Dialogprozess entsprechende
Mafinahmen beschlossen. Das ist allerdings kein Automatismus, sondern
ein politischer Prozess.

Die Alpha-Variante soll nicht nur den Giiterverkehr beschleunigen, son-
dern auch den Personenverkehr. Die Schnellziige zwischen Hannover und
Hamburg sollen kiinftig bis zu 250 Kilometer pro Stunde fahren diirfen,
um elf Minuten Fahrzeit einzusparen. Was bringt das?
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Es geht vor allem darum, mehr Kapazitaten zu schaffen, damit in Zukunft
mehr Menschen mit der Bahn fahren konnen und mehr Giiter transpor-
tiert werden konnen. Allein im Zulauf auf Hamburg sollen laut Bundesver-
kehrswegeplan kiinftig 500 000 Menschen pro Jahr mehr mit der Bahn
fahren konnen. Es geht aber auch um Piinktlichkeit. Schnellere Fahrzeiten
schaffen da mehr zeitlichen Puffer. Pinktlichkeit macht das Bahnfahren
attraktiver. Ich bin beispiels-weise heute 15 Minuten zu spat angekom-
men, weil ein Militartransport auf der Strecke Vorrang hatte. Da soll eine
Entzerrung erreicht werden.

Die Elektrifizierung der Amerika-Linie zwischen Langwedel und Uelzen
soll den Verkehr beschleunigen. Was bedeutet das fiir die Anwohner?

Die Geschwindigkeit bleibt auf der Strecke bei 80 Stundenkilometern. Wir
bekommen dort eine durchgangige Elektrifizierung. Das macht den Nah-
verkehr auf der Strecke acht Minuten schneller. Das ist fiir die Leute vor
Ort wichtig. Fur den Guterverkehr bedeutet die Linie eine deutliche Ver-
kiirzung der Laufwege von und in die norddeutschen Seehafen. Im End-
ausbau werden dort 49 Giliterziige pro Tag fahren. Das ist vergleichsweise
ubersichtlich. Bisher wurde die Strecke von Uelzen bis Langwedel im Zu-
sammenhang mit diesem Bahnprojekt als Amerika-Linie bezeichnet. Der
Bundesverkehrswegeplan hat hier Teilstrecken bis Bremerhaven erganzt.
Zum Beispiel soll der Abschnitt zwischen Langwedel und Bremen-Se-
baldsbrick dreigleisig ausgebaut werden.

Die Fragen stellte Silke Looden.
Matthias Hudaff

Der 52-Jahrige ist Projektleiter des wohl groften Infrastrukturprojekts im
Norden. Der Bauingenieur leitet die Planungen fiir den Ausbau der Bahn-
strecke zwischen Bremen, Hamburg und Hannover. Die sogenannte Al-
pha-Variante soll 3,9 Milliarden Euro kosten und betrifft 396 Kilometer
Gleise. Hudaff lebt mit seiner Familie in Hamburg.
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