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Unerreichbar
197 Meter Finsternis

Unerreichbar: Im Bauch der Stephanibriicke priifen Ingenieure
regelmaflig, wie lange das Bauwerk noch tragt

TAUSENDE AUTOS UND LKW PASSIEREN TAGLICH DIE STEPHANIBRUCKE. DAS BAUWERK VERBINDET BREMEN-
MITTE MIT DER NEUSTADT.
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Bremen. Dunkelheit schlagt Martin Stellmann entgegen, als er sich durch
das enge Oval zwangt — es ist der Einstieg in die Stephanibriicke. ,,Komfort
ist anders*, kommentiert der Mitarbeiter im Amt fiir Straflen und Verkehr
(ASV), als er sich gebiickt ins Briickeninnere hangelt. Draufien vor dem
Oval befindet sich ein Gittertor. Es soll Unbefugte davon abhalten, sich der
Einstiegsluke zu ndahern. Von hier aus hat man einen tollen Blick auf die
Bremer Schlachte, die Uferpromenade an der Weser und auf die Kirchen.
Am Gittertor halt Stellmanns Kollege Heiner Apel Wache: ,,Damit niemand
auf dumme Ideen kommt und ein Schloss davor hangt“, sagt er und grinst.
,,Einem Kollegen soll so etwas passiert sein.“

Voller Vertrauen in Heiner Apel tastet sich Stellmann im Innern zum
Lichtschalter vor. 197 Meter Finsternis liegen vor ihm; im Dunkeln 10sen
das Rattern und Brausen des stetigen Fahrzeugstroms auf der Briicke Be-
klemmungen aus. Was, wenn jetzt jemand das Schott schliefen wiirde?
Stellmann hat den Schalter gefunden und knipst die Leuchtstoffrohre an.
Dann hat er die nachste Gruselgeschichte parat: Vor vielen Jahren soll im
Ruhrgebiet ein Entfiithrer ein Madchen in ein Verlies unter einer Briicke
einsperrt haben.

,,Die Briicke tragt in Langsrichtung®, erzahlt Stellmann, wahrend er in
dem Hohlkasten durch das Bauwerk marschiert. Damit die Statik nicht lei-
de, seien die Einstiegslocher nur klein. Das grofiere Schott auf der Langs-
seite sei fuir den Fall eingerichtet, wenn die Briicke ausgebessert werden
muss. ,,Dann muss man allerlei Material hereinbringen kénnen®, erklart
Stellmann.

Statik und Tragwerk seien der Sinn und der Zweck eines jeden Bauwerks.
Auf der Reise durch die Briicke zeigt Stellmann auf die Nahte. Die vorge-
fertigten und auf der Weser angelieferten Briickenteile sind mal quer und
langs zusammengeschweif3t, mal mit Schrauben verbunden worden. Der
parallel angelegte Hohlkasten ist identisch. Horizontal angelegt sind nur
die Pfeiler. Ab und zu sind auf dem rostigen Metall neongelbe Zeichen zu
sehen. ,,Damit haben die Kollegen bereits Schaden und Risse markiert“,
erklart Stellmann. ,,So klein sind sie", sagt er und zeigt einen millimeter-
breiten Spalt zwischen Daumen und Zeigefinger. Alle 14 vorgefertigten
Einzelteile, in der Fachsprache "Schiisse", sind mit gelbem Spray mar-
kiert. ,,Damit man weif}, in welchem Schuss die Schaden sind.“
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Inzwischen ist das Getose weniger durchdringend. Auch das Vibrieren lasst
nach - aus einem simplen Grund. ,,Die Briicke liegt an dieser Stelle auf®,
sagt Stellmann. Fur die Brucken sind die Passagen, in denen es larmt, ein
grofRes Problem: ,, Besonders Lkw sind eine enorme Belastung®, betont der
Fachmann. ,Jeden Tag tiberqueren etwa 100 000 Fahrzeuge die Briicke,
zehn Prozent davon sind Lkw mit bis zu 42 Tonnen Gewicht. Vor 50 Jahren,
als die Briicke neu war, konnte sich das keiner vorstellen.“

Konstruiert worden sei das Bauwerk fiir weitere 100 Jahre. ,,Aber mit der
Achslast von heute und den Rissbildungen, die wir jetzt schon sehen,
schafft sie es nicht einmal mehr die nachsten 50 Jahre“, sagt Stellmann.
Neben der A1-Weserbrucke ist die Stephanibriicke die wichtigste Weser-
querung in Bremen. Beide Briicken tragen nach Ansicht des Amtes eine
schwere Last. ,,So geht es allen Bauwerken dieser Groftenordnung®, ordnet
der Experte ein. Unterstiitzen konnte man die Stephanibriicke mit einigen
hundert Tonnen Stahl. Das, so Stellmann, wiirde ihre Stabilitat einige Jahre
verlangern. Die Herausforderung fiir die Ingenieure sei es, den ganzen
Stahl in die Briicke zu bekommen.

Im Gegensatz zu diesen Rettungsgedanken stehen Markierungen ganz an-
derer Art: Als die Stephanibriicke Ende der 1960er-Jahre anstelle ihres be-
helfsmafRigen Vorgangers errichtet wurde, befanden sich Ost und West im
Kalten Krieg. ,,Es war vorgesehen, die Briicke zu sprengen, wenn der Feind
anriickt®, berichtet Stellmann. Im Hohlkorper gebe es fiir diesen Fall Hin-
weise, wo der Sprengstoff angebracht werden muss, damit die Briicke si-
cher kollabiert. ,,Dartiber haben sich die Statiker gleich beim Bau Gedan-
ken gemacht. Damals war das iiblich.

Von der aufliegenden Stele geht es weiter. ,,Wir kommen jetzt in den lan-
geren Teil der Briicke“, kiindigt Stellmann an. Noch iiber 100 Meter Steg
filhren vor ihm durch den Briickenkasten. Rinnen, in denen eintretendes
Wasser ablauft, fithren an der Decke entlang. Von den Rohren tropft die
Feuchtigkeit hinunter in die Weser.

Dann taucht an der rechten Wand eine kleine Lektion in Sachen Statik auf:
Pfeile, Linien, Geraden beschreiben den Aufbau der Briicke. ,,Da hat je-
mand aufgemalt, wo welche Krafte wirken*, erklart Stellmann. Die Stahl-
kasten sind mit Kopfbolzen im dariiber liegenden Beton verankert, darauf
liegt der Asphalt. ,,Die Briicke tragt im Verbund“, erkldart der Fachmann.
Quertrager und Langsrippen stutzen die Konstruktion zusatzlich.
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Am Ende des Bruckenkastens wird der Larm immens. ,,Wir sind am rech-
ten Weserufer angekommen*, sagt Stellmann. Jene Stahlseilkonstruktion,
die den Ubergang zwischen Briicke und Strafe bildet, verursache die Laut-
starke. Die Briicke sei an dieser Stelle beweglich, der Beton fest. Der Spalt
dazwischen werde iiberbriickt. "Fahrt man mit dem Auto dariiber, macht
es ,do-dop'", sagt Stellmann. Passiere ein Lastwagen, sei ein krachendes
, Rom-bom* zu horen.

Auch am rechten Weserufer sichern zusatzliche Gitter die Einstiege. Graf-
fiti sind zu sehen - ein paar findige Sprayer haben wohl doch einen Weg in
die Briicke gefunden. Unter der Briicke hangen ein Korb und Handwagen.
Priifingenieure der Stadtwerke, die Leitungen fiir Gas, Wasser und Strom
kontrollieren, sowie Bauwerkspriifer nutzen sie, um in regelmafiigen Ab-
standen die gesamte Briickenlange anzusehen. , Das ist eine anstrengende
Angelegenheit”, sagt Stellmann. Jede Inspektion dauere iiber eine Woche.
Briicken zu Uiberpriifen, sei aber aus Sicherheitsgriinden unerlasslich.

,,ES war vorgesehen,
die Briicke zu sprengen, wenn der Feind anriickt.“

Martin Stellmann
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