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Verkehrsvermeidung sollte oberstes
Zi1el sein

Das Eisenbahn-Bundesamt in
Bonn erarbeitet zur Zeit einen
Larmaktionsplan fiir die Haupt-
eisenbahnstrecken in Deutsch-
land. Bremen und Bremerhaven
mit ihrem Seehafenhinterland-
verkehr gehoren dazu. Einige
zehntausend Anwohner sind in
Bremen gesundheitsschddlichem
Bahnlarm ausgesetzt. Larm und
Erschiitterungen sind die Pferde-
fiike des Guterverkehrs auf der
Schiene.

In seinem Gastkommentar ,,Alle
fiir die Schiene* im WESER-
KURIER vom 29. August geht Au- E=

tor Dirk Flege leider mit keinem  WALTER RUFFLER

Wort darauf ein. Vielmehr freut

er sich, dass Bundesverkehrsmi-

nister Dobrindt in seinem ,,Masterplan Schienengiiterverkehr die
Trassenpreise fiir Gliterziige ab Januar 2018 halbieren will. Die Einnah-
meausfalle in Hohe von 350 Millionen Euro sollen durch Steuermittel
ausgeglichen werden. Durch die Verbilligung der Transporte ,,soll der
Marktanteil der Schiene am gesamten Giiterverkehr in Deutschland
deutlich steigen.“ Damit verstot die Bundesregierung gegen einen
zentralen Grundsatz der Umweltpolitik, denn der Preis soll die wahren
Kosten widerspiegeln. Das heifit externe Kosten sollen in das Produkt
oder die Dienstleistung integriert werden.

Die angekiindigte Senkung der Schienenmaut freut Dirk Flege, denn er
ist der Geschaftsfiihrer der ,,Allianz pro Schiene®, einem Lobbyverband
der Bahnbranche. Eisenbahnunternehmen, Bahntechnikproduzenten
und Gleisbaufirmen bilden das finanzielle Riickgrat des Verkehrsbiind-
nisses. Die 139 Unternehmen stehen fiir einen Schienen-Umsatz von
jahrlich 30 Milliarden Euro, das ist eine Menge Schotter.
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Wenn Flege schreibt, ,,im Giiterverkehr kampfen die Bahnen gegen un-
faire Wettbewerbsbedingungen zwischen Lkw und Giiterzug*, so blen-
det er wesentliche Privilegien der Bahn aus, die zum Teil Ursache der
Belastung der Bahnanwohner durch Larm und Erschiitterungen sind,
denn kein Lkw darf mit 100 Stundenkilometern durch geschlossene
Ortschaften donnern, der Giterzug darf. Fiir Lkw gibt es ein Sonntags-
fahrverbot, fiir Gliterziige nicht. Nachts stehen die meisten Lkw auf Au-
tobahnparkpldatzen, wahrend die Giiterziige freie Bahn haben, unbehel-
ligt vom Personenverkehr.

Falls es eine finanzielle Schieflage zwischen dem Giitertransport per
Lkw und per Giiterzug geben sollte, konnte man gleiche Wettbewerbs-
bedingungen herstellen, indem man den Giitertransport auf der Auto-
bahn verteuern wiirde. Eine Verbilligung von Transporten fithrt zu
mehr Transporten, das ist niemandem zuzumuten. Eine Verkehrsver-
meidung sollte das oberste Ziel der Verkehrspolitik sein.

Unser Gastautor

ist Mitbegriinder der Bahnlarm-Initiative Bremen, hat 25 Jahre lang als
Lehrer gearbeitet, dann als freier Kiinstler. Der 68-Jahrige war von 1991
bis 1995 fiir die Griinen Abgeordneter in der Bremischen Biirgerschaft.
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