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Die Idee fiir ein Einwohner-Ticket

Weyhes Biirgermeister Andreas Bovenschulte will Berufspend-
ler einen weiteren Anreiz geben, vom Auto auf den OPNV um-
zusteigen

Herr Bovenschulte, Sie haben fiir
Busse und Bahnen in der Region
ein Einwohner-Ticket vorge-
schlagen. Auf welche Resonanz
ist das gestoften?

Andreas Bovenschulte: Die Bur-
germeister der Stadte und Ge-
meinden im Kommunalverbund
Niedersachsen/Bremen haben
die Initiative im Regionalbeirat
einhellig begrufit, auch der Ver-
treter Bremens. Wir halten es fiir
sinnvoll, zunachst ein Pilotpro-
jekt aufzulegen, um mit dem
Einwohner-Ticket Erfahrungen zu sammeln. Dariiber wollen wir jetzt
mit dem Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen sprechen.

Was ist die Grundidee?

Die Kommune kauft beim VBN ein festes Kontingent von Jahres-Abos,
erhalt dafiir einen Rabatt und gibt die verbilligten Tickets an interes-
sierte Einwohner weiter. Zugleich macht sie damit offensiv Werbung
fiir den OPNV.

Genauso wie beim Job-Ticket, da tun es die Arbeitgeber.

Ja, und das unter anderem ist der Punkt. Es ist nicht einzusehen, dass
nur solche Arbeitnehmer in den Genuss der VBN-Rabatte kommen, die
in einer grofien Behorde arbeiten oder bei einem privaten Arbeitgeber
mit einer Vielzahl von Beschaftigten. Kleine und mittlere Unternehmen
konnen in aller Regel nicht die Voraussetzungen erfiillen, um beim Job-
Ticket mitzumachen. Die grofle Mehrheit der Arbeitnehmer und sowie-
so die Menschen ohne Arbeitsplatz werden deshalb ausgeschlossen.

Was spare ich mit so einem Rabatt?

1 von 3 01.12.2017, 10:28



http://ep.weser-kurier.de/weserkurier/13080/

Das hangt davon ab, in welchem Tarifgebiet Sie unterwegs sind und wie
viele Jahres-Abos beim VBN bestellt werden. Die Spannbreite liegt zwi-
schen 60 und 600 Euro im Jahr. Wir wollen dadurch speziell fiir die Be-
rufspendler einen weiteren Anreiz geben, vom Auto auf den OPNV um-
zusteigen.

Der OPNV wird maRgeblich von Steuergeldern getragen. Die Rabattakti-
on also auch. Wenn Sie von Gerechtigkeit sprechen — was hat der steu-
erzahlende Radfahrer davon?

Wenn er ausschliefilich mit dem Rad fahrt, erst einmal wenig. Genauso
konnten Sie aber auch fragen, was der OPNV-Nutzer davon hat, wenn
Radwege ausgebaut werden, was mit den Radschnellwegen in den
nachsten Jahren besonders fiir die Pendler geplant ist. Wir sollten davon
wegkommen, die verschiedenen Formen von Mobilitat gegeneinander
auszuspielen. Wer zum Beispiel auf sein Auto angewiesen ist, hat ja
auch etwas davon, wenn moglichst viele Menschen Busse und Bahnen
benutzen oder mit dem Fahrrad fahren. Das entlastet die Straften, es
gibt weniger Staus.

Sollte man nicht zweigleisig fahren - OPNV und Radverkehr fordern,
gleichzeitig den Autoverkehr erschweren? Auch in Bremen wurde ja mal
uber eine City-Maut diskutiert.

Ja, ich war damals aktiv an der Debatte beteiligt. Die City-Maut wurde
aus guten Grunden abgelehnt, ein klares Ergebnis. Es gibt nun mal
Menschen, die das Auto zwingend benotigen. Sie zu bruskieren, ware
nicht fair und ein strategischer Fehler. Wie ich vorhin schon sagte — ob
Auto, Rad, Bus oder Bahn, alles hat seine Berechtigung. Aktiv fordern
miissen wir kiinftig aber vor allem den Umweltverbund aus OPNV und
Radverkehr, sonst sind alle Klimaschutzziele Makulatur.

Es gibt Stadte, in denen {iberlegt wird, den OPNV zum Nulltarif anzu-
bieten.

Das ist ein ganz spannender Punkt. In den Universitatsstadten, in Tu-
bingen, aber auch in Bremen und anderswo, ist man diesen Weg ja
schon halb gegangen. Dort gibt es das deutlich verbilligte Semesterti-
cket, finanziert iber die Abgabe aller Studierenden. Ich kann mich {ibri-
gens noch gut an die Einfilhrung des Tickets erinnern und die Diskus-
sionen, die es damals an der Bremer Uni gab. Das Argument der tiber-
zeugten Radfahrer war, warum sie fiir etwas zahlen sollen, was sie nicht
nutzen. Am Ende war aber auch diese Gruppe bei der Urabstimmung
mit iberwaltigender Mehrheit dafiir, ganz einfach deshalb, weil es der
Umwelt dient.

Finden Sie den Nulltarif auch gut und realistisch?
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Das ware ein radikaler Systemwechsel und denkbar sicherlich nur auf
mittlere oder lange Sicht. Bei den Studierenden war es relativ einfach,
da musste nur der Semesterbeitrag angepasst werden. Doch wie finan-
ziert man den OPNV fiir alle Einwohner, wenn er so wenig oder gar
nichts kosten soll? Eine Nahverkehrsabgabe ist gesetzlich noch nicht
moglich. Soll man stattdessen zum Beispiel die Grundsteuer zweckge-
bunden erhéhen? Das scheint mir Zukunftsmusik zu sein. Das
Einwohner-Ticket konnte dagegen relativ schnell eingefiihrt werden.

Ihre Gemeinde ware bei dem geplanten Pilotprojekt dabei?
Ich denke schon, wenngleich ja noch nichts beschlossen ist.
Wie grof ist das Potenzial an Fahrgédsten in Weyhe?

Zurzeit besitzen knapp 500 Einwohner ein Jahresticket des VBN. Einige
Weyher werden bereits ein Job-Ticket haben, weil sie etwa bei Mercedes
in Bremen arbeiten. Die Hoffnung und Erwartung ist natiirlich, dass mit
dem Einwohner-Ticket mehr Fahrgaste dazu kommen, weil sie sich we-
gen der giinstigeren Bedingungen gegen das Auto und fiir den OPNV
entscheiden. In Weyhe gibt es rund 10 000 Menschen, die wegen ihres
Berufs pendeln miissen, zumeist nach Bremen. Da ist also noch viel
Luft nach oben, wenn nur 500 von ihnen bisher ein VBN-Jahresticket
haben.

Das Gesprach fithrte Jirgen Hinrichs.
Andreas Bovenschulte

ist promovierter Rechtswissenschaftler. Seit Mai 2007 ist der 52-Jahrige
fur die Gemeinde Weyhe tdtig, seit 2014 als hauptamtlicher Blrger-
meister. Bovenschulte ist verheiratet und hat zwei Tochter.

3 von3 01.12.2017, 10:28



