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Diesel: DUH will Haft fur
bayerische Ministerin

Weil das Land keine Fahrverbote vorbereitet, muss es 4.000 Euro Zwangsgeld bezahlen.
Die Deutsche Umwelthilfe fordert ,Zwangshaft”, weil Bayern Gerichtsentscheid ignoriert

Ruhezonen
im eisigen Meer

Greenpeace stltzt deutsche Idee
flr Meeresschutz um die Antarktis

Auf den antarktischen Landmassen haben
Tiere ihre Ruhe. Der Kontinent st tiberden Ant-
arktisvertrag von 1961 und das Umweltproto-
koll von 1998 weitgehend vor menschlichen
Aktivititen geschiitzt. Anders sieht das inden
umliegenden Meeren aus. Die Fischfangindus-
trie hat die stidlichen Gewasser fiir sich ent-
deckt. Schiffe aus Norwegen, China und Chile
holen in groffen Mengen mit staubsaugerahn-
lichem Geriat Krebstiere aus dem Meer.

Die  Umweltorganisation  Greenpeace
tauchte in den vergangenen Wochen ihrerseits
per U-Boot durch die antarktischen Gewisser,
um die durch Fischfang gefiahrdeten Okosys-
teme zu dokumentieren. Am Dienstag zeigte
die NGO ihre Expeditionsaufnahmen der viel-
faltigen Meeresbewohner. Die ForscherInnen
sprechen von einer auflergewohnlich hohen
Anzahl wirbelloser Tiere, deren Artenreichtum
dem tropischer Korallenriffe gleicht.

Ziel der Aktion ist auch die Unterstiitzung
eines von der Bundesregierung initiierten in-
ternationalen Vorschlags zur Ausweitung der
antarktischen Meeresschutzgebiete. Konkret
geht es um das Weddellmeer siidostlich von
Stidamerika. Der Vorschlag sieht eine Schutz-
flache vor, die mit rund 1,8 Millionen Quadrat-
kilometern etwa fiinfmal so grof8 wie Deutsch-
land wire. ,Die Bundesregierung muss ihrem
eigenen Antrag zum Erfolg verhelfen, indem
sie sich direkt bei den Blockiererstaaten inter-
national fir das Schutzgebiet einsetzt’, sagt
Greenpeace-Meeresexpertin Sandra Schott-
ner, die als Wissenschaftlerin mit an Bord des
U-Bootes war.

Als Blockierer gelten unter anderem China,
Norwegen und Russland. Sie sind Mitglied der
sogenannten Antarktis-Kommission, die der-
zeit in einem mehrjahrigen Prozess die wis-
senschaftlichen Grundlagen fiir ein Netzwerk
von Schutzgebiete im Siidpolarmeer ausarbei-
tet. Neben der EU-Kommission gehéren dem
Bindnis 24 stimmberechtigte Staaten an.
UmweltschiitzerInnen zufolge stellen sich die
Fischfangstaaten dem Weddellmeer-Vorschlag
bisher mit dem Verweis auf fehlende wissen-
schaftliche Begriindungen entgegen.

An Forschungsvorhaben zum Weddellmeer
mangelt es jedoch weniger. Neben Greenpeace
untersuchen auch Experten am Alfred-Weg-
ner-Institut seit vier Jahren die Tierwelt un-
ter Wasser. Direktorin Karin Lochte erklarte
zuletzt: ,Unsere Untersuchungen zeigen, dass
derKlimawandel bisher wenige Auswirkungen
auf diese Meeresregion hat.“ Dasbedeute, dass
dasWeddellmeer ein wichtiger Riickzugsort fiir
kalteliebende Arten sei.

Im Herbst 2018 soll die Antarktis-Kommis-
sion iiber die deutsche Initiative abstimmen.
Es bleibt also nicht mehr viel Zeit, die Skepti-
ker-Staaten mit diplomatischem Geschick von
der Notwendigkeit der weltgréfiten Schutzzone
zu iiberzeugen. Josephine Schulz
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Von Christian Rath

Der bayerischen CSU-Umwelt-
ministerin Ulrike Scharf soll
»Zwangshaft“ angedroht wer-
den. Das fordert die Deutsche
Umwelthilfe (DUH) im Streit
iiber den Luftreinhalteplan
far Miinchen. Die Androhung
und Verhingung von Zwangs-
geld in Héhe von 4.000 Euro

seien nicht ausreichend. ,Die
Justiz darf sich nicht endlos
an der Nase herumfiihren las-
sen’; schreibt DUH-Anwalt Remo
Klinger in einem der taz vorlie-
genden Schriftsatz.

Anlass des Streits ist eine
Klage der DUH gegen den Frei-
staat Bayern. Der bisherige Luft-
reinhalteplan fiir Miinchen
misse verscharft werden, da-
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mit dort endlich
die Grenzwerte
far Stickoxid
eingehalten wer-
den. Die Klage
hatte aber nur
teilweise Erfolg.
Im Februar 2017
entschied  der
Verwaltungsge-
richtshof (VGH)
Minchen zwar,
dass es ,un-
ausweichlich”

sei, den Diesel-
verkehr einzu-
schrinken. Zu-
vor misse al-
lerdings  noch
geklart werden,
mit welchen Ver-
kehrszeichen die
Fahrverbote an-

gezeigt werden
und fiir welche
Fahrzeuge Aus-
nahmen gelten.
Der VGH wollte
auf das Bundes-
verwaltungsge-
richt warten, das
an diesem Don-
nerstag iiber die
Frage  verhan-
delt, ob Fahrver-
bote auch ohne
gesetzliche Rege-
lung, ohne Ver-
kehrszeichen
und ohne Pla-
kette angeord-
net werden kon-
nen. Der VGH
Miinchen wollte
aber zugleich si-
cherstellen, dass die bayerische
Staatsregierung nicht die Hinde
in den Schof legt. Deshalb ver-
pflichtete er das Land, Vorberei-
tungen fir Diesel-Fahrverbote
zu treffen, betroffene Strafien
aufzulisten und die Offentlich-
keitsbeteiligung vorzubereiten.
Schlieflich solle das Land ein
,vollzugsfahiges Konzept“ fiir
Diesel-Fahrverbote erarbeiten.

Die bayerische Regierung
blieb aber weitgehend unti-
tig. Sie kritisierte, dass der VGH
ein Konzept fordere, das ,nicht
der aktuell giiltigen Rechtslage
entspreche. Im Moment sei es
,nicht zumutbar® der Offent-
lichkeit Fahrverbote zur Diskus-
sion zu stellen und die Biirger
somit zu verunsichern.

Ende Januar verhingte das
Verwaltungsgericht Miinchen
daher auf Antrag der DUH
ein Zwangsgeld in Hoéhe von
4.000 Euro gegen die bayeri-
sche Staatsregierung. Weitere
4.000 Euro Zwangsgeld drohte
das Gericht an, wenn nicht bin-
nen vier Monaten mit der Of-
fentlichkeitsbeteiligung fir die
Fortschreibung des Luftreinhal-
teplans begonnen wurde. Ein
Zwangsgeld istkeine Strafe, son-

Bayerns Standpunkt: Das Gericht
fordere ,ein Konzept ohne aktuell
gultige Rechtsgrundlage”

dern soll Druck ausiiben, damit
Pflichten erfiillt werden.

Die DUH hat gegen diese
Entscheidung Rechtsmittel
eingelegt. Die Androhung von
Zwangsgeld gegen den Staat
sei nicht ausreichend, weil der
Freistaat dann nur Geld ,von ei-
ner Kasse in eine andere seiner
Kassen“ zahle. Gegen die ,Re-
nitenz“ und ,rechtsstaatswid-
rige Ignoranz“ der bayerischen
Regierung seien wirkungsvol-
lere Zwangsmittel erforderlich,
schreibt Anwalt Remo Klinger.
Er beantragte daher, ,Zwangs-
haft“ anzudrohen, wenn sich
Bayern weiter weigert, seine
Pflichten zu erfillen. ,Zu voll-
strecken” wire die Zwangshaft
dann an Umweltministerin Ul-
rike Scharf (CSU). Alternativ
konne von Scharf auch die Zah-
lung von 25.000 Euro verlangt
werden, so der DUH-Antrag.

Es gibt kaum Beispiele, dass
Zwangsgelder und Zwangshaft
dem Behérdenleiter personlich
angedroht werden. Bisher gin-
gen die Gerichte davon aus, dass
sich staatliche Behorden auch
ohne drakonische Drohungen
an Gerichtsurteile halten.
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Stadte in Angst vor Stinker-Urteil

Bundesverwaltungsgericht kénnte Fahrverboten den Weg ebnen. Kommunen wollen diese vermeiden

Von Moritz Elliesen
und Malte Kanefendt

Diirfen Fahrverbote fiir Diesel-
fahrzeuge in deutschen Stid-
ten verhdngt werden? Dariiber
soll morgen das Bundesverwal-
tungsgericht in Leipzig entschei-
den. Zwar geht es zunichst nur
um die Luftreinhaltepline von
Diisseldorf und Stuttgart, aber
das Urteil konnte auch fir an-
dere Stiadte den Weg zu Fahr-
verboten fiir dltere Dieselfahr-
zeuge ebnen. Die Stickoxid-
Grenzwerte werden namlich
derzeit in 70 Kommunen iber-
schritten. Diesel aussperren will
jedoch eigentlich keine Stadt.
Die Pline der Kommunen:

Der Diisseldorfer Ober-
biirgermeister Thomas Geisel
(SPD) schatzt die Folgen eines
Dieselfahrverbots als ,gravie-
rend” ein. Auf seine Stadt sieht

er eine ,nahezu unlésbare Auf-
gabe“ zukommen. Pline, wie
das drohende Fahrverbot um-
gesetzt werden konnte, gibt es
nicht. ,Man mag sich nur den
Schilderwald vorstellen, den ein
Dieselfahrverbot nach sich zie-
hen wiirde’ teilte das Stadtober-
haupt mit. Fiir die am starksten
belasteten Strecken miissten
Umleitungen  ausgeschildert
werden — ,mit allerhand Aus-
nahmen fiar Feuerwehr, Poli-
zei, Pflegedienste und vielleicht
auch den einen oder anderen
Handwerker*.

Die Sorge ist nicht unberech-
tigt: In Miinchen prognostizie-
ren die Planer, dass es fiir tiber
20 Prozent der Fahrzeuge Aus-
nahmeregelungen geben muss.
Der Stadt droht laut Verwaltung
im Falle eines Fahrverbots die
Montage von 130.000 Schildern.
Kosten: 18 Millionen Euro.

,Es ist vollig unklar, wie ein
Dieselfahrverbot durchgesetzt
werden konnte', sagt der Wies-
badener  Verkehrsdezernent
Andreas Kowol (Griine) zur taz.
Die Papiere aller Fahrzeuge in
der Innenstadt zu kontrollie-
ren sei extrem aufwendig und
kaum umsetzbar. Die Bundes-
regierung miisse endlich die
,Blaue Plakette” einfiihren, mit
der Wagen mit der Abgasnorm
Euro 6 gekennzeichnet wer-
den. Das werde die Durchset-
zung von Fahrverboten erleich-
tern. Auch wenn Kowol ,,durch-
aus Verstindnis“ dafir hat,
versucht die hessische Landes-
hauptstadt ein Fahrverbot ab-
zuwenden. Unter anderem sol-
len dafiir in den nichsten vier
Jahren die 250 Dieselbusse im
offentlichen Nahverkehr durch
E-Modelle ersetzt werden.

Koln plant ein Transitverbot

fur Lastwagen fiir die Innen-
stadt, um Fahrverbote zu um-
gehen. Auch ein Tempolimit
fir den Rhein-Schiffsverkehr
wird geprift.

Hamburg will besonders be-
lastete Straflen fiir dltere Diesel-
fahrzeuge sperren. In den be-
troffenen Abschnitten werde
es ,gerade zum Beginn der Re-
gelung vermehrt Schwerpunkt-
und Stichprobenkontrollen ge-
ben’, sagt Jan Dube, Sprecher der
Umweltbehorde.

Essen will zu drastischen
Mitteln greifen. Dort denkt
man {ber den Abriss von Hau-
sern entlang der viel befahre-
nen Gladbecker Strafle nach.
Bei einer moglichen Neube-
bauung mit mehr Abstand zur
Strafle konne eine bessere Ent-
liftung sichergestellt werden,
sagt Stadtsprecherin Jasmin
Trilling. (mit dpa)



