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Planung hat ihre Tiicken: Wer Radwege baut, wird mehr Fahrradverkehr ernten Foto: Karsten Thielker

Raum fiir neue Player

Stadtplanerinnen wollen das Beste aus Fahrrad- und Autowelt vereinen

Von Heike Holdinghausen

Noch eine Woche lang schauen
Autofreaks nach Genf: Auf dem
dortigen Autosalon stellt die
Branche ihre Neuheiten aus,
Europa-, Weltpremieren gar,
die allerdings meist Bekanntes
bieten. SUVs, getunte Karossen,
einige mit elektrischem An-
trieb. Spannender ist, was der-
zeitjenseits von Automessen in
den Stadten passiert. ,Wir sind
schon mitten drin in der Ver-
kehrswende, sagt Katharina
Folsche vom Berliner Start-up
GreenPack. ,In den Innenstid-
ten kommen die Lieferdienste
ja gar nicht mehr durch mit
ihren Autos‘, sagt Folsche, ,die
brauchen andere Losungen.”

Also vermietet das junge Un-
ternehmen Akkus an Handwer-
kerinnen, Fahrerinnen von Pe-
delecs oder E-Rollern. Das Ge-
schiftsmodell lautet ,Battery
as a Service“: Die Kunden zah-
len nicht dafiir, einen Akku zu
erwerben, sondern dafir, im-
mer einen geladenen Akku
in der Ndhe zu haben. Green-
Pack stellt Ladestationen—neu-
deutsch,Sharing Points“ —auf,
etwa an Tankstellen, in denen
die vollen Akkus warten und
von den Mieterinnen gegen
leere Akkus ausgetauscht wer-
den kénnen.

Ein moglicher Kunde konnte
das 2017 ebenfalls in Berlin ge-
griindete Unternehmen Ono
mit zurzeit 14 Mitarbeitern
sein. Es produziert futuristi-
sche Lastenrider, Pedelecs mit
windschnittigen Anhingern.
Ab Juli sollen sie in Berlin und
Hamburg in Pilotprojekten ge-
testet werden, in Zusammenar-
beit mit ,namhaften Playern
der Paketbranche’, sagt Luise
Braun, Verkehrsplanerin bei
Ono. Sie hat schon ihre Mas-
terarbeit tber Lastenfahrra-

der geschrieben. ,Pedelecs sind
eine gute Losung fiir den Wirt-
schaftsverkehr’, sagt sie, ,jetzt
ist entscheidend, dass sich Be-
volkerung und Unternehmen
fiir neue Mobilititskonzepte
offnen

Inder derzeitigen Umbruch-
phase des Mobilitatssektors
dringten etablierte grofle,
neue kleine und branchen-
fremde Player mit Angebo-
ten auf den Markt, beobachtet
Jutta Deffner, die am ISOE-Ins-
titut fiir sozialokologische For-
schung in Frankfurt den For-
schungsschwerpunkt Mobilitat
und urbane Rdume leitet. Bei-
spiele fur neue Geschaftsmo-
delle sind die Pline der Miinch-
ner Autovermietung Sixt, die
ihr Angebot in Richtung Car-
sharing ausbauen maochte.

Ein neuer Milliardenmarkt
Dafiir will das schrille Famili-
enunternehmen seine gesamte
Fahrzeugflotte von 240.000
Autos ineinen Gbergreifenden
,Mobilitdtsdienst“einbringen.
Ubereine App kénnen Kundin-
nen dann Fahrzeuge stunden-,
tage- oder wochenweise mie-
ten. Die Website finanzen.net
schatzt das Marktvolumen flir
solche Mobilitatsdienste auf
rund 400 Milliarden Euro al-
lein in Europa. Auch Daimler
und BMW wollen mitbacken
an dem neuen Kuchen.
Kiirzlich haben sie nicht nur
ihre Carsharing-Unternehmen
zusammengelegt, sondern wol-
lenauch bei neuen Geschaften
wie der Organisation von Mit-
fahrgelegenheiten per App
oder dem Smart-Parking zu-
sammenarbeiten; fir die Ko-
operation in der Entwicklung
von autonomen Fahrzeugen
gibtes eine Absichtserklarung.
Ob sich auf Dauer Sixt und
Daimler, Firmen wie Green-

Pack und Ono oder ganz andere
Firmen, etwa Internetkonzerne
wie Google und Uber durchset-
zen, sei nicht absehbar, sagt
Deffner vom ISOE. Die neuen
Player konnten leichter neue
Dinge probieren und miissten
nichtimmer gleich in der Kate-
gorie Massenproduktion den-
ken. ,Aulerdem tun sie sich
leichter mit der Erkenntnis,
dass ein E-Auto kein herkémm-
liches Fahrzeug mit Batterie
ist’, sagt die Mobilitdtsforsche-
rin. Dahinter stehe ein ganz an-
deres Konzept, mit leichteren,
abgespeckten Autos.

,Wir versuchen, das Beste
aus zwei Welten zu vereinen®
sagt Ono-Planerin Braun, ,die
Nachhaltigkeit und die Flexi-
bilitat aus der Fahrradwelt, die
Qualitat und Professionalitit
aus der Autowelt*

Das Beste aus beiden Wel-
tenvereinen—das konnte auch
fir die Mobilitit von morgen
Leitmotiv werden. Der ,Mo-
dal split“ sei das A und O, sagt
Katharina Félsche von Green-
Pack. Soll heifien: Das Zusam-
menspiel der unterschied-
lichen Verkehrsmittel muss
funktionieren. Je nachdem, zu
welchem Zweck es wohin geht,
wihlen die Verkehrsteilneh-
menden etwa Bus, Biirgersteig
oder Roller. ,Umweltfreundli-
cher Verkehr funktioniert im-
mer da gut, wo es schon gute
Angebot gibt; meint Félsche.

Es sei wichtig, dass neue An-
gebote auf bestehenden auf-
bauten, so Deffner. ,Wir haben
in Deutschland einen in weiten
Strecken guten Offentlichen
Verkehr, sagt sie. ,Das sollten
wir halten und weiterentwi-
ckeln® Das sei eine Herausfor-
derungfiir die Kommunen: wie
sie die neuen Angebote in ein
zukunftsfahiges Mobilitétssys-
tem integrieren.
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,Parken im
offentlichen Raum
ist kein Grundrecht*“

Autos rauben zu viel Platz, sagt die Mobilitatsforscherin Anne Klein-
HitpaB vom Thinktank Agora-Verkehrswende. Darum missten wir
den 6ffentlichen Verkehr mit neuen Angeboten ergénzen

Interview
Heike Holdinghausen

taz: Frau Klein-Hitpaf}, Fiat-
Chrysler zahlt lieber Strafen
fiir Giberhohte CO,-Werte sei-
ner Fahrzeuge, als teure Elekt-
roautos zu entwickeln. Ist das
fur Autokonzerne eine realis-
tische Alternative: zahlen und
weitermachen?

Anne Klein-Hitpaf: Strafe
zahlen ist doch gar nicht billi-
ger. Die Markte in China oder
Kalifornien setzen auf Elekt-
romobilitdt, und ein Grofdteil
der in Deutschland produzier-
ten Autos wird im Ausland ver-
kauft. Aulerdem haben Stidte
wie Paris und London angekiin-
digt, in Zukunft Autos mit Ver-
brennungsmotoren nicht mehr
in ihre Innenstadte zu lassen.
Langfristig ist die Strategie von
Fiat-Chrysler riskant.

Sind E-Autos die Losung?

Teilweise. Sie sorgen fur bes-
sere Luft inden Stddten und tra-
gen zur Dekarbonisierung des
Verkehrs bei. Das grofite Pro-
blem allerdings 16sen E-Autos
nicht: das Platzproblem. Wir
miissen den stddtischen Ver-
kehr rationaler und effizienter
organisieren. Dafiir sind private
Autos nicht geeignet. Ein Park-
platz misstim Schnitt 12,5 Quad-
ratmeter—das ist so grofd wie ein
Kinderzimmer. Autos brauchen
wahnsinnig viel Platz. Auf dem
stehen sie dann durchschnitt-
lich 23 Stunden tdglich herum.
Sie rauben Platz, der fiir Liefer-
zonen gebraucht wiirde, fiir Rad-
und Fuflwege, fiir Spielplitze.

Wenn Stidte Parkplitze teu-
rer machen, kritisieren das als
Erstes die Hindlerinnen ...

Viele Einzelhindler unter-
liegen dem Irrglauben, dass sie
Kunden mit Kofferraum brau-
chen. Bei Umfragen nennen
Kundinnen als wichtige Punkte,
um gern einzukaufen, aber die
Gestaltung der Innenstadte und
die Vielfalt der Geschafte. Park-
moglichkeiten rangieren viel
weiter unten. Darum fordern
Handlerinnen in Innenstddten
Fuflgidngerzonen, in denen die
Kundschaft gern bummelt.

Wie kommen die Pendlerin-
nen in die Stadt?

Um das private Auto abzulo-
sen,brauchen wireinen starken

offentlichen Nahverkehr, der die
neuen Pendlerstrome bewaltigt.
Dabei miissen Angebote ausge-
baut und sinnvoll erganzt wer-
den. Die Bundesregierung hat
sich im Koalitionsvertrag vor-
genommen, das Personenbefor-
derungsgesetz zu iiberarbeiten.
Das ist gut! Das Gesetz kommt
aus einer Zeit, als es Dienstleis-
tungen wie Carsharing oder
Ridepooling noch nicht gab.
Car-Sharing wird OPNV?
Sharing-Angebote erginzen
ihn. Pendlerinnen fahren mit
Bussen und Bahnen und tei-
len sich Autos und Fahrrader
— was gerade am besten passt.
Das Ziel der Verkehrsplanerin-

»Das
Platzproblem
l6sen E-Autos
nicht“

neninden Stadten sollte immer
sein, dass Bewohner und Besu-
cherinnen ohne eigenes Auto
auskommen kénnen. Heute ist
ein Auto eine Mobilitdtsgaran-
tie, das steht rum, bis ich es mal
brauche. Wenn ich meine Mobi-
litat auch verlasslich anders be-
waltigen kann, etwa durch ein
geteiltes Auto, brauche ich kein
eigenes mehr.

Wie wichtig ist fur solche
Szenarien ein leistungsfihiges
digitales Netz - Stichwort 5G?

Das ist eine zentrale Voraus-
setzung, denn neue Mobilitits-
dienste funktionieren tiber
Smartphones. Darum ist ein
leistungsfihiges Netz eine Vor-
aussetzung fur die Verkehrs-
wende - in der Stadt und auf
dem Land. Allerdings niitzt das
beste Netz nichts, wenn die Pla-
nung nicht stimmt. ,Himmel
oder Holle" —beides ist moglich.
Vielleicht wird im Zeitalter auto-
nomen Fahrens das Auto ja so
bequem, dass viele Menschen
vom Bus ins Auto umsteigen.
Dann haben wir am Ende mehr
Verkehr.

Und wie verhindern wir das?

Die Stadte miissen festlegen,
welchen und wie viel Verkehr sie
mochten. Der Spruch ,Wer Stra-
fen baut, wird Verkehr ernten’

der gilt ja auch fiir Fahrrader.
Sichere Radwege zum Beispiel
fhren zu mehr Fahrradverkehr.
Busspuren machen den 6ffentli-
chen Verkehr attraktiver.

Haben die Stidte dafir die
notwendigen Kompetenzen?

Teils, teils. Zum Beispiel kon-
nen Kommunen schon heute
Straflen nur fiir Fahrrader zu-
lassen oder zumindest fahrrad-
gerecht gestalten. Bei anderen
Herausforderungen fehlen ih-
nen die Steuerungsmoglich-
keiten. Zum Beispiel diirfen Au-
tos nach Rechtslage des Bundes
iiberall parken, wo es nicht ver-
boten ist. Es ist fiir Kommunen
sehr aufwendig, Parken einzu-
schranken. Der Bund konnte es
ihnen erleichtern und festlegen,
dass Parken tiberall dort verbo-
tenist, wo es nicht erlaubt ist. Es
gilt,das Grundrecht des Parkens
im offentlichen Raum zu been-
den. Viele Parkhauser sind nicht
ausgelastet, es gibtalso Platzim
privaten Raum, da miissen Au-
tos nicht offentliche Flichen
okkupieren. In Stockholm etwa
kostet ein Anwohnerparkaus-
weis 800 Euro im Jahr.

... das gébe hier einen Volks-
aufstand!

Ja klar, darum wird das
Thema jaauchin vielen Stadten
nicht angefasst, aus Angst
vor Konflikten. Man muss
also beides machen: bessere
Mobilitdtsangebote  schaffen,
aber auch schlechte Entwick-
lungen zuriickdringen. Push
und Pull, das muss Hand in
Hand gehen.
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Anne Klein-HitpaB
verantwortet bei Agora Ver-
kehrswende das Netzwerk
Urbane Verkehrswende und
Themen der stadtischen
Mobilitat. Schwerpunkte der
Diplom-Geografin bilden die
Themen Offentlicher Raum,
Parkraummanagement und der
fiir eine Verkehrswende
notwendige Rechtsrahmen.
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Happy Birthday
Intersectionality!
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mit Kimberlé Crenshaw
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of Conference Mayowa.
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