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Ein E-Roller-

Fahrerin
Madrid. Die
Gefahrte
konnen auf
Kurzstrecken
Autos
ersetzen,
schaffen aber
auch mehr
Uniibersicht-
lichkeit auf den
StraBen
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Elektrisch, flink, handlich,
leise — und gefahrlich

Ab dem Friihjahr sollen auch in Deutschland mit Strom betriebene Tretroller erlaubt sein.
Die Scooter bringen noch mehr Gedréangel auf Blrgersteige und Radwege -
und neue Unfallgefahren. Die E-Mobilitat birgt noch mehr Probleme

Von Kai Schoneberg

ie sind klein, wen-
dig - und das neue
heifle Ding in Sa-
chen Mobilitat in
der Stadt: E-Scoo-
ter—oder elektrisch
betriebene Tretroller. Die hand-
lichen Elektroflitzer sind bereits
der Hit in San Francisco, Paris,
Kopenhagen. Oder in Wien -
hier sind die Scooter seit Herbst
aufden Straflen. Touristen und
Geschiftsleute nutzen inzwi-
schen rund 2.800 Gerite voral-
lem rund um die Altstadt. Man
kann sie bei vier Anbietern mie-
ten. Auch hierzulande warten
Mietrollerfirmen auf den Ge-
setzgeber: Der deutsche Anbie-
ter Tier will bis zum Jahresende
in 50 bis 100 Stadten aktiv sein.
Bislang sind die Roller hier
verboten, denn sie fallen nicht
unter die bisher geltende Ver-
ordnung, die etwa den Be-
trieb von Stehrollern der Firma
Segway regelt. Am Mittwoch
brachte Verkehrsminister An-
dreas Scheuer (CSU) seine,, Elek-
trokleinstfahrzeuge-Verord-
nung“ durchs Kabinett, die den
Scootern den Weg ebnen soll.
Zustimmen muss noch der Bun-
desrat, Mitte Mai soll die Verord-
nung in Kraft treten. Die giins-
tigsten Modelle sind bereits ab
rund 300 Euro zu haben, die
Reichweite liegt meistens zwi-
schen 15 und 30 Kilometern

pro Stunde. Okologisch diirften
die Scooter wahrscheinlich auch
noch sein. Das hdngt natiirlich
vom Strommix ab—und davon,
ob durch sie Fahrten mit Ver-
brennungsmotor ersetzt wer-
den. Laut Untersuchungen ist
jede vierte Autofahrt kiirzer als
zwei Kilometer.

Wihrend Scheuer die Scoo-
ter als ,echte zusatzliche Alter-
native zum Auto“ sieht, ideal
fir die letzte Meile von der U-,
S-Bahn oder Bushaltestelle nach
Hause oder zur Arbeit, sind an-
dere skeptischer: Der Fahrrad-
club ADFC warnt vor chaoti-
schen Zustanden auf den ohne-
hin iiberlasteten Fahrradwegen
—und fordert ein bundesweites
Investitionsprogramm. ,Deut-
sche Radwege taugen nicht ein-
mal fiir die sichere Abwicklung
des vorhandenen Radverkehrs*,
sagt  ADFC-Bundesgeschifts-
fihrer Burkhard Stork. Wenn
nun ,.eine Welle von E-Scootern
durch die Innenstidte holpert,
werden wir sehr unschéne Sze-
nen und viele Unfille erleben’.

Andere warnen vor dem Ge-
drangel auf dem Biirgersteig.
,Wenn E-Roller auf Gehwegen
erlaubt werden, kommt es zu
deutlich mehr Unfillen’, sagt
Siegfried Brockmann, Unfall-
forscher vom Gesamtverband
der Deutschen Versicherungsin-
dustrie. Wenn die E-Scooter mit

Was ist was, wer fahrt wo

Neues Elektrokleinstfahrzeug

Das Bundeskabinett hat am Mittwoch eine Verordnung beschlos-
sen, mit der E-Scooter auf deutschen StraBen zugelassen werden.
Allerdings muss der Bundesrat noch zustimmen. E-Scooter sind
Tretroller, die elektronisch unterstiitzt werden und zwischen 6 und
20 Kilometer in der Stunde schnell sind.

Platzkonkurrenz

Wo die elektrischen Roller fahren miissen, hangt vom Tempo ab.
Sind sie bis zu 12 Kilometer in der Stunde schnell, gehdren sie auf
den Brgersteig. Erreichen sie bis zu 20 Kilometer pro Stunde,
miissen sie auf dem Radweg fahren. Es gibt keine Fiihrerschein-

oder Helmpflicht.

Das Elektrorad

Auch E-Bikes und Pedelecs miissen, so vorhanden, auf den
Radweg. E-Bikes kénnen ohne eigenes Treten elektrisch gefahren
werden, bei Pedelecs wird das Treten durch den Motor unterstiitzt.
Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 25 Kilometern in der Stunde.
Es gibt weder eine Helm- noch eine Versicherungspflicht, auch ein
Fihrerschein ist nicht erforderlich. All das brauchen E-Réder aber,
wenn sie schneller als 25 Stundenkilometer fahren, (akr)

hochstens 12 Stundenkilome-
tern auf Gehsteigen fahren dirf-
ten, wiren sie,, mindestens dop-
pelt soll schnell wie Fu3génger,
deutlich schneller als Jogger"
Das berge ,erhebliche Gefahr
und Benachteiligung fiir Fuf-
ginger auf der fiir sie vorgese-
henen und geschitzten Flache’,
kritisiert Brockmann. Die Frei-
gabe der Gehwege fir Kraftfahr-
zeuge ,wire zudem ein hochris-
kanter Dammbruch*. Es kimen
ja ,noch weitere Gefdhrte auf

+,Radwege taugen
nichteinmal fir die
sichere Abwicklung
des vorhandenen
Radverkehrs”

Burkhard Stork, ADFC

uns zu: ,One Wheeler‘, ,Hover-
boards und andere Verkehrs-
mittel ohne Lenkstange wéren
dann kaum noch von den Geh-
wegen zu verbannen.”

Am Mittwoch warnte auch
der Bremer Verkehrssenator
Joachim Lohse (Griine) vor der
Freigabe der E-Tretroller fiir
Gehwege. Vorallem bei Jugend-
lichen (sie diirfen ab 12 Jahren
fahren) sieht er Gefahren. Kon-
flikte seien ,auch angesichts

Ein Polizist erklart in Voerde/ NRW Seniorinnen, was man bei Pedelecs beachten muss.
Die Zahl der Unfalltoten auf E-Radern ist zuletzt gestiegen.
Foto: Roland Weihrauch/picture alliance

der Gerauscharmut der E-Roller
vorprogrammiert’, sagte Lohse.
Und warf Scheuer vor, sich tiber
den Rat seiner eigenen Experten
der Bundesanstalt fiir Straflen-
wesen (BASt) hinwegzusetzen.
Nach deren Gutachten habe die
Nutzung von Gehwegen selbst
bei nur 6 Stundenkilometern
wegen des Konfliktpotenzials
mit dem Fufigdngerverkehr zu
unterbleiben.

Es sind nicht nur die E-Scoo-
ter. Bei E-Fahrradern kann man
die Gefahren der neuen Mo-
bilitat bereits quantifizieren.
2018 starben 445 Radfahrer
auf Deutschland Straflen, da-
runter 89 auf den sogenannten
Pedelecs — 24 Prozent mehr als
im Vorjahr. Das kam nicht nur
vom langen Sommer, es liegt
auch am Boom der Elektro-
Bikes. Von den im vergangenen
Jahr in Deutschland verkauften
4,2 Millionen Fahrridern war
jedes vierte ein Elektrorad. Un-
fallforscher Brockmann sorgt
sich vor allem um die Senio-
ren: Vielen bescheren die Pede-
lecs zwar eine viel grofiere Mo-
bilitat. Aber: Einige kimen nicht
mit der Geschwindigkeit der Ge-
fahrte zurecht. ,Das sind vollig
neue Gruppen jenseits der 75,
die wir vorher nicht hatten’, sagt
Brockmann., Die Beherrschung
des Fahrzeugs ist in vielen Fil-
len nicht gegeben.”
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»ES wird enger
aufden
Radwegen“

Die Infrastruktur fiir elektrische
Zweirader muss ausgebaut werden,
sagt Rainer Hauck vom 6kologisch
ausgerichteten Verkehrsclub
Deutschland (VCD)

Interview Anja Kriiger

taz: Herr Hauck, immer mehr Leute steigen
auf elektrisch betriebene Zweirdder um. E-
Roller und andere Gefihrte kommen, das
Elektrofahrrad ist schon da. Das ist ganz
schon gefihrlich, 2018 sind 24 Prozent mehr
E-Radlerinnen todlich verungliickt als im
Vorjahr. Woran liegt das?

In Deutschland fahren immer mehr Pe-
delecs [E-Fahrrider, deren Antrieb nur dann
aktiv wird, wenn der Fahrer in die Pedale tritt;
d.Red.] dadurch gibt es auch mehr Unfille. Laut
Zweirad-Industrie-Verband sind im vergange-
nen Jahrin Deutschland 980.000 neue E-Bikes
verkauft worden, das sind 36 Prozent mehrals
im Vorjahr.

Besonders fiir Altere sind Elektrofahrrider
attraktiv. Haben dltere Menschen ein héhe-
res Unfallrisiko?

Uber ein erhdhtes Unfallrisiko von alteren
Pedelec-Fahrern lasst sich derzeit noch keine
belastbare Aussage treffen —im Gegensatzzum
erhohten Verletzungsrisiko. Kommt es zu ei-
nem Unfall, verletzen sich Altere hiufig schwe-
rer als Jiingere. Allerdings: Nach einer Unter-
suchung der Unfallforschung der Versicherer
sind die Verletzungen bei einem Unfall mit
dem Pedelec im Vergleich zu Verletzungen
durch Fahrradunfille schwerer, unabhingig
vom Alter. Wir haben einfach ein anderes Ge-
rat. Es ist schwerer, schneller. Sinnvoll ist es, ei-
nen Kurs zu besuchen, um das sichere Pedelec-
Fahren zu {iben. Das gilt nicht nur fiir Altere.

Wo?

Das VCD-Projekt ,Pedelec statt Auto — aber
sicher!“ hat eine Onlinekarte erstellt, auf der
alle bundesweit verfiigbaren Pedelec-Kursan-
gebote verzeichnet sind. Die Nachfrage nach
solchen Kursen wachst.In Baden-Wirttemberg
hat der griine Verkehrsminister Winfried Her-
mann gerade ein Projekt aufgelegt, um eine fla-
chendeckende Abdeckung mit Kursangeboten
zu erreichen. Das wird mit 800.000 Euro vom
Land gefordert.

Kann man in den Kursen auch lernen, mit
dem E-Scooter zu fahren?

Noch nicht. Das ist volliges Neuland.

Ist die Verkehrsinfrastruktur auf E-Zwei-
rider ausgerichtet?

Mir sind keine Hinweise bekannt, dass die
Infrastruktur fiir die zunehmenden Unfallzah-
len bei E-Rédern ursachlich verantwortlich ist.
Aber angesichts der wachsenden Zahl von Pe-
delecs muss die Infrastruktur ausgebaut wer-
den. Wenn wir zum Beispiel auf Radwegen Fah-
rer mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten
haben, missen die Uberholvorginge ohne Ge-
fahr einer Kollision moglich sein, die Wege
mussen breit genug sein.

Jetzt kommen moglicherweise die E-Scoo-
ter hinzu, die mehr als 12 Kilometer in der
Stunde fahren.

Ja, es wird enger. Jedes zusatzliche Verkehrs-
mittel macht die Wege voller. Deshalb muss
die Radwegstruktur ausgebaut werden. Auch
fiir die Fulganger ist weniger Platz, wenn die
langsameren elektronischen Fahrzeuge auf
dem Fufiweg fahren diirfen. Der Fufiweg sollte
fiir Fufginger frei bleiben, auch um Kinder
und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat
zu schiitzen.

Sind Sie fiir eine Helmpflicht far E-Bikes?

Die Leute sollen, wenn sie wollen, einen
Helm tragen. Aber der VCD ist gegen eine
Helmpflicht.

Warum, ein Helm schiitzt doch?

Weil dadurch das Radfahren per se als ge-
fahrlich dargestellt wird. Ein Helm verhin-
dert keinen Unfall. Stattdessen sind Politik
und Kommunen gefordert, Maffnahmen zu
ergreifen, um Unfille zu verhindern und Ge-
fahrenquellen abzustellen.

Ist das E-Fahrrad Teil der Verkehrswende?

Auf jeden Fall. Untersuchungen des Umwelt-
bundesamtes zeigen, das Pedelecsaufdeners-
ten neun Kilometern in der Stadt schneller sind
als das Auto. 50 Prozent aller mit dem Auto ge-
fahrenen Strecken sind funf Kilometer lang
oderkiirzer. Das geht mit dem Pedelec schnel-
ler. Das E-Rad ist CO,- und verkehrsentlastend.



