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Von Arno Frank

eden wir zunachst
nicht iiberdas SUV.
Steigen wir ein in
den Multipla.
Dieses Modell
von Fiat wurde
1998, im Jahr seiner Einfiih-
rung, vom,Museum of Modern
Art“inNew York ausgestellt. Als
hoffnungsvolles Beispiel fiir ein
Konzept, mitdem sich, die sozi-
alen, 6konomischen und 6kolo-
gischen Probleme der Automo-
bilindustrie im 21.Jahrhundert“
wiirden 16sen lassen.

Das Fahrzeug war ein Van
neuen Typs. Er bot sechs Sitz-
plitze in zwei Reihen, eine in-
novative Front und einen Rund-
umblick, fiir den man norma-
lerweise in einem Cabrio sitzen
musste. Entworfen hatte ihn Ro-
berto Giolito, der auch fiir die
Neuauflage des Fiat 500 imJahr
2007 verantwortlich zeichnete.
DerMultipla sah so knuffig und
knuddelig aus, als hitte der De-
signer seine sechsjahrige Toch-
ter ans Zeichenbrett gelassen.

Hatte der Multipla eine Per-
sonlichkeit, dann wire sie viel-
leicht mit Jar Jar Binks zu ver-
gleichen, jener bestgehassten
Figur aus dem ,Star Wars“-Uni-
versum. So defensiv und fréh-
lich, dass es fiir manche Be-
trachter schlicht nicht auszu-
halten war.

Der Multipla sagt heiter:
,Kommen Se rein, kdnnen Se
rausgucken!”

2009 wihlte der Spiegel den
Multipla zu einem der ,zehn
hésslichsten Autos aller Zeiten.
2011 trat die Autobild nach und
kiirte das Fahrzeug zum ,,pein-
lichsten Auto aller Zeiten Da
hatte Fiat seinen historischen
Flop bereits vom Markt genom-
men. Es hatte kaum jemand ein-
steigen wollen in den Multipla.

Denn die Zeiten, sie waren
andere geworden — zumindest
anders, als die Geisteswissen-
schaftler vom ,Museum of Mo-
dern Art“ sich das vorstellen
konnten. Es hat die Automobil-
industrie im 21. Jahrhundert of-
fenbar weder soziale noch 6ko-
logische Sorgen. Und es ist das
Gegenteil des Multipla, das der-
zeit alle Okonomischen Pro-
bleme der Industrie 16st: das
,Sports Utility Vehicle, kurz
SUV. Sozusagen der Darth Va-
der der Zulassungsstellen.

Seit Toyota 1994 mit dem
RAV4 an die Ziellinie ging, reifit
der Erfolg dieser Fahrzeug-
klasse nicht ab — seit 2012 stieg
die Wachstumsrate jahrlich im
Durchschnitt um traumhafte

12 Prozent, 2018 sogar um 18 Pro-
zent. Der Marktanteil der SUVs
liegt gegenwartig bei knapp 30
Prozent, es ist also fast jedes

dritte Auto auf deutschen Stra-
fen ein ,straflengingiger Ge-
landewagen*“ oder geldndegin-
giger Straflenwagen”.

Wobei man im Geldnde ein
SUV selten sieht. Im Geldnde
tut’s, wenn gerade kein Geldn-
dewagen zur Hand ist, auch ein
alter Golf. Oder, fiir eine allrad-
bediirftige Spezialklientel wie
Forster, ein Kombi wie der Su-
baru Outback. Den gibt es zwar
noch, Waidminner aber sollen
nun den Subaru Forester fahren
—ein SUV. Und der Nachfolger
des familienfreundlichen Peu-
geot 5008, eines Van, ist eben-
falls —ein SUV.

Dabei ist nicht einmal ganz
klar, was ein SUV eigentlich
sein soll.

Das  Kraftfahrtbundesamt
setzt zur Unterscheidung vom
Gelindewagen offiziell be-
stimmte Werte voraus. Keine
Abgaswerte, sondern Rampen-
und Boschungswinkel, Boden-
freiheit, Anhéngelast und eine
ratselhafte Wattiefe — gemeint
istdie Tiefe eines Gewéssers, die
mit dem entsprechenden Fahr-
zeug noch ,durchwatet” wer-
den kann, bevor es den Geist
aufgibt. Demnach ware spezifi-
kationsbedingt ein tundrataug-
liches Urviech wie der Lada Niva
ein SUV, ein verzartelter Grof3-
golf wie der VW Tiguan aber ein
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Erst recht nach einem tragischen Unfall in
Berlin ist das SUV das Sinnbild des Bdsen.
Tatsachlich aber ist es in seiner aggressiven
Defensivitat das Fahrzeug der Stunde

Gelandewagen. Wir sehen, das
Kraftfahrtbundesamt ist keine
Hilfe.

Wer heute SUV fihrt, fuhr in
den USA einst einen,,Station Wa-
gon“ (SW) - ein geeignetes Vehi-
kel,umvon derentlegenen Farm
zum Bahnhof (,Station“) zu kut-
schieren und dort mehrere Per-
sonen sowie deren Gepack ein-
zusammeln. Der klassische,, Sta-
tion Wagon*“ von Chevrolet oder
Ford hatte in den sechziger Jah-
ren noch gerne Holzapplikatio-
nenan der Seite, in Reminiszenz
andie Kindheit des Automobils
und an die Kutsche—daherauch
liebevoll ,Woodie“ genannt. Der
Ford Bronco, 1966 errichtet auf
dem Fahrwerk eines Pick-up-
Trucks, war eine Art aufgebock-
ter,,Station Wagon' sah aus wie
ein Geldndewagen und gilt als
eines der ersten SUVs iiber-
haupt.

Um der Sache niher zu kom-
men, missen wir sie kurz ver-
komplizieren. Parallel zu den zi-
vilen Familienschaukeln gab es
—nebendem Van, einem kasten-
formigen Lieferwagen —bereits
militiarische ~ Nutzfahrzeuge,

leichte Transporter von enor-
mer Robustheit und Flexibili-
tat. Deutschland schickte Hans
mit dem VW Typ 82 (,Kiibelwa-
gen“)nach Russland, die Sowjet-
union ihren Igor mit dem GAZ-

61in Gegenrichtung, und fiir Ja-
pan knatterte Hiroto mit dem
Kurogane Typ 95 durch Birma.
Mit solchen Ungetiimen lief}en
sich Wiisten erobern, Stimpfe
durchpfliigen, Furten durchwa-
ten, Dschungel befahren. Welt-
kriege gewinnen.

Was wir heute Jeep nennen,
war die US-Variante dieser Fahr-
zeuge, ein Willys MB. Der Name
,Jeep“ entstand aus dem Kiirzel
,General Purpose, GP, das die
Allzweckhaftigkeit des Wagens
bezeichnen sollte.

Der Hersteller ging bald bank-
rott, die Leute wollten nach dem
Zweiten Weltkrieg nicht linger
Krieg spielen, hochstens meh-
rere Leute und deren Gepick
vom Bahnhof abholen. Nur der
Markennamen ,Jeep“ wanderte
von Hand zu Hand, gehorte in
den siebziger Jahren dem (in-
zwischen auch untergegange-
nen) Konzern AMC.

In einem Prospekt des Jeep
Cherokee von 1974 taucht erst-
mals der Begriff ,Sports Utility
Vehicle“ auf. Das SUV kommt zu
seinem Namen.

Wirklich interessant wird es
unterdessen in England. Dort
produzierte der Hersteller Ro-
ver seit1948 ein uriges Geratna-
mens Land Rover, mit dem Lord
Ibblewith bequem die Grenzen
seiner Zuckerrohrplantagen in

SUVs wurden im
ersten Halbjahr 2019
in Deutschland

neu zugelassen

Quelle: Kraftfahrtbundesamt

Kilogramm mehr Kohlendioxid
auf hundert Kilometer als ein
durchschnittlicher Diesel-Pkw
verbraucht ein SUV
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